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1. Constat : le réseau aujourd’hui
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® Le réseau de transports collectifs aujourd’hui sur le territoire

“+ OFFRE DE TRANSPORT SUR LE TERRITOIRE / DRGANISATION DES COMPETENCES .#v

COMMUNAUTE -y > 3 lignes réguliéres non transférées
['AGGLOMERATION /X u® par la Région
2 BAIES EN ._ wocrsg _ -Leeg > 512 : Boulogne — Ftaples
_MONTREUILLDIS e o SO W _ » 515 : Montreuil — Hucqueliers
FRENCa RN A e » 516 : Montreuil — Hesdin
Compétence | | AN - |- > 2lignes régionales transférées
Bl - PER A » 513 : Etaples — Le Touquet — Berck

- TURSRSENT zh.mm.#__.ﬁ oy Mecoues A » 514 : Wm—.n__n o _(__O—.Hﬁ_.m_.:_
Compétence CA 2BM _ | [ o e .
w— ignes régulitres |
| ignes régulieres Touquet
~——— Circuits scolaires
Présence d'un circuit
seolaire intenre d la
commune

»> 2 navettes urbaines
» Navette Le Touquet — Etaples
» Navette Mer et Forét (le Touquet)

»> 58 circuits scolaires transférés
» 50 circuits régionaux :camﬂoﬁmm de
6311 a 6909
» 8 circuits communaux
» 4 déja repris par la CA2BM :
Berck, Cucq, Montreuil et le
Touquet
4 encore gérés en régie
municipale : Camiers, Etaples,
Merlimont et Rang-du-Fliers

/

Y

0 4000 m
—r——

3 circuits scolaires non transférés
»  Circuits régionaux : Berck, Etaples et
Montreuil

Sources:
& Les Contributeurs d'OSk4, CLC,
Insee

Réaiisation :
Inddigo - Octobre 2018
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@ Rappel des scénarios envisageables dans le cadre du
lancement contractuel (DSP et/ou marchés)

» Grands principes
" » Pas de dégradation de I'offre et permettre aux scolaires d’étre desservis comme aujourd’hui @ minima
> Proposer une offre finangable avec la contribution régionale et les recettes commerciales notamment

~ Avoir un réseau « unifié » avec une image territoriale (nom, communication, logo, image des
véhicules...)

> Les scénarios envisagés
> 1) « Statu quo » / on ne modifie pas l'offre ou a la marge (recalage d’horaires par exemple)

> 2) Amélioration de la visibilité des services en distinguant notamment, les services réguliers et les
services scolaires, avec une recherche d’optimisation entre services dans la mesure du possible.

> 3) Se projeter « a plus long terme » avec pour objectif de mieux relier les péles du territoire

» Les scénarios 1 et 2 ont été retenus, afin d’aboutir a I'élaboration du DCE qui sera intégré
a une DSP unique ou une DSP urbaine et des marchés scolaires

» Le scénario 3 sera inclus dans le PGD dans une vision plus lointaine

Cotech du 18/11/2019 4




® Contexte contractuel
Contrats

pe de services

Type de contrat

services actuellement exploités par un contrat Régional

Jignes interurbaines internes
u territoire (ex _.mm_o_._u

région)

.m..mm .:_”mw:q_um_:m.m mixtes no:a‘m_“ _...wmm_osmw mnncm_ avec _um.vmv

Contrat Régicnal actuel avec

échéance au mn\omxmomﬂ

échéance au 31/08/20212

DSP

ircuits scolaires internes mmx no:qmﬁ Régional actuel avec Marché

égion)

lircuits scolaires mixtes

région)

échéance au 31/08/20213

Contrat Régional actuel avec

échéance au w:om\wowﬁ

Marché

services mnmcm__m_.:m:ﬁ mxu_ommm par un contrat de la CA2BM

__.nE_m moo_m:.mm communaux
ransférés des communes a la
A2BM

TRANSPORTS
WUR LES COMMUNES DE
UcqQ, MONTREUIL-SUR-
1ER, BERCK-SUR-MER ET LE
"'OUQUET)

SCOLAIRES

Contrat CA2BM actuel avec ACCORD-CADRE DE

échéance au 31 aout 2020 et
reconduction possible jusqu’ao(t
2021

FOURNITURES
COURANTES ET DE
SERVICES

services actuellement exploités par un contrat ou régie 833:8;&

sircuits scolaires communaux
| transférer a la CA2BM

Cotech du 18/11/2012

En régie

Les échéances
contractuelles sont
prevues a fin ao(t
2021, ainsi il est
nécessaire de relancer
un ou des contrats.
Pour définir le
planning, le choix de la
DSP est pertinent car il
s’agit de la procédure la
plus longue.

Lavis d’appel a
publicité doit étre
lancé en janvier/février
2020.

inddigo
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2. Enjeux et leviers d’action
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@® Le réseau de transports collectifs aujourd’hui : constats

¥ifre scolaire et offre
lobale

ocus sur les navettes
rbaines du Touquet

.onnexion a l'offre
arroviaire

flatériel roulant

.ommunication

Iépot

‘oints d’arrét

uivi de fréquentation

uivi d’exploitation

Une offre scolaire compléte permettant de rabattre les jeunes
du territoire sur les établissements du territoire, avec des
services scolaires spécifiques. Des temps de parcours qui
peuvent étre si possible diminués.

Concernant les lignes régulieres régionales 513 et 514, une
offre a destination des scolaires intégrée dans les lignes mais
limitant la visibilité et lisibilité des services.

Deux lignes pertinentes sur la Ville du Touquet mais
déconnectées du reste des réseaux de transport

Des horaires de lignes qui ne correspondent pas forcément aux
départs/arrivées des trains, notamment avec les modification
d’horaires des trains prévues dés décembre 2019

Des véhicules qui sont mis a disposition par les exploitants

Une communication peu lisible car des lignes régionales,
communales, qui ne fonctionnement pas toujours aux méme
périodes.

Pas de dép6t actuellement sur le territoire appartenant a la
collectivité

Des points d’arrét peu aménagés (abribus, poteaux,
accessibilité, sécurisation piétonne...) et appartenant aux
communes, et département notamment

Des données de fréquentation aujourd’hui uniguement
disponibles via des comptages manuels qui ne permettent pas
d’avoir un suivi précis de I'usage

Un suivi actuel varié {régional, communal) qui complexifie le
suivi d'un réseau global

N
M
X

Identifier et distinguer au sein méme des lignes 513 et 514, les service:
réguliers toute I'année et les services scolaires. Travailler sur I'ensembl¢
des services scolaires, afin notamment d’améliorer I'optimisation des
services et créer une image globale de services de transports scolaires
avec un réglement de service spécifique.

Intégrer ces navettes dans le réseau territorial, tout en gardant leur
logique de rabattement sur gare et de desserte du litoral

Améliorer I'interconnexion avec les pdles gares

Etudier [a pertinence ou non d’acquérir les véhicules et définir les type:
de vehicules a affecter sur les services (gabarit, motorisation, ige...)

Définir une stratégie de communication globale et efficace

Etudier la pertinence de proposer un ou plusieurs dépéts sur le
territoire qui serait mis a disposition du ou des exploitants.

Proposer une stratégie globale autour des points d’arrét et intégrer la
mise en accessibilité PMR

Mettre en place un moyen d’identifier les charges des véhicules,
notamment via un suivi billettique des services

Instaurer un suivi permettant de maitriser I'exploitation des services
avec notamment une gouvernance a mettre en place et des outils et
indicateurs 3 mettre en ceuvre
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@® Redéfinition de I'offre scolaire sur les lignes

Détails du constat :

513 et 514

Direction

wm_.nr o _.m ._.o:ncm" o mnwn—mm

Horaires valables 3 partir du 13

Les lignes 513 et 514 ont 200 services a elles-deux, toutes périodes ==
confondues (scolaire, vacances scolaires, été, dimanches et jours fériés)

Les grilles horaires sont surchargées et difficilement lisibles,
notamment quand elles se trouvent affichées a I'arrét

Or ces deux lignes répondent a deux besoins différents :
» scolaires

il

TR [FeARe)
R

> autres usagers (actifs, personnes agees, touristes, etc.) _,...M,..,.....i!. — e
Enjeux : = Rbaika-aise __
Identifier les services utilisés uniquement par des scolaires pour leur ~— —— == /1% TR
proposer une offre claire et cohérente - R
Rendre aux lignes 513 et 514 leur vocation de ligne réguliére, mémesi = | | ; e eI

elles pourront continuer a délester les circuits scolaires en situation de e flib st
sureffectif = S e
. le tout en veillant & ne pas dégrader | ‘offre actuelle et en restant a E ik ST T CEFLLE
:._o<m:m constants = e b LT O T
T S 0y o
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@® Redéfinition de I'offre scolaire sur les lignes 513 et 514

* Leviers d'action :

Dissocier les services a vocation scolaire des autres services

Identifier les services scolaires a forts effectifs dans l'optique de les délester grace aux lignes réguliéres
Affecter chaque scolaire sur un service afin de ne pas perturber 'exploitation

Axer une stratégie de communication spécifique destinée aux scolaires et une autre a l'offre réguliére,
intégrant les navettes urbaines du Touquet

VVYVYYVY

* A décider aujourdhui : | 4 “

Identifier les services a extraire pour en faire des services purement scolaires V

Les intégrer a la DSP (avec possibilité de sous-traitance) X

Les contractualiser sous forme de marchés publics

Modifier a la marge les lignes 513 et 514 pour leur rendre une vocation de lighes réguliéres, tout en maintenant la possibilité de
s’en servir comme moyen de délestage des circuits scolaires en situation de sureffectif

Avoir une communication destinée aux scolaires (fiches horaires spécifiques, affectation de chaque éléve & 1 service)

<|l<|< |<L

A l'inverse, une communication devra étre faite pour le reste des usagers (en intégrant les naveties urbaines du Touguet)

Les autres circuits scolaires (ex régionaux et communaux) resteront identiques

Commencer la réflexion sur un TAD zonal pour les secteurs peu denses V

Définir un reglement de services spécifigue Vv

Cotech du 18/11/201¢% g




@® Intégration des navettes urbaines du Touquet dans le réseau

territorial

* Détails du constat :

» Les navettes Gare — Le Touquet et Mer et Forét
fonctionnent en autonomie par rapport a 'offre
ferroviaire et aux lignes régulieres

» Une exploitation actuellement faite en régie
* Enjeux:

> Les intégrer dans un réseau global et cohérent sans
pour autant dégrader le niveau d'offre actuel

R

» Améliorer l'intermodalité avec les trains

Cotech du 16/11/2019




@® Intégration des navettes urbaines du Touquet dans le réseau
territorial

e Leviers d’action :

> Les intégrer a la stratégie de communication du réseau globalisé
» Adapter les horaires de la navette aux départs/arrivées de trains :
» pour les actifs du quotidien

» pour les déplacements vers/depuis Paris

» Renforcer |'offre les veilles et fin de week-end (en élargissant 'amplitude horaire ?) afin de
répondre aux besoins des personnes venant passer le week-end dans la région

* A décider aujourd’hui :

v

Harmoniser la communication avec le reste du réseau

Cibler les départs et arrivées de trains pour Lille et Paris puis adapter les horaires des lignes Vv

* Plus loin aujourd’hui ou demain dans le cadre du PGD...

» Expérimenter des nouvelles motorisations propres et fiables
» Mettre en place un TAD reliant les quartiers non desservis par les transports les jours de marché

> Proposer des services en plus le vendredi et le dimanche soir et jours fériés, tout en optimisant les
autres horaires afin de rester dans la méme enveloppe financiére

Cotech du 18/11/2012 11
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» e Le transport a la demande
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@ Rabattement vers les poles gares

e Details du constat :

» Les horaires des lignes réguliéres et de la navette urbaine du Touquet
ne correspondent pas/plus aux horaires de départs/arrivées des
trains..

> ... alors que les aménagements autour des podles gares sont
réalisés (notamment a Rang-du-Fliers et prochainement a Etaples —
travail a prévoir pour Montreuil et Camiers)

> Le besoin est réel, a la fois en période scolaire mais également en
période de vacances scolaires ainsi que les week-ends

* Enjeux:

» Proposer une offre en adéquation avec les horaires SNCF
» Répondre 2 différents besoins :

» navetteurs utilisant le train tous les jours pour se rendre sur
leurs lieux de travail

» voyages d’affaires pour les personnes se rendant a Paris ou &
Lille par exemple

> scolaires

Cotech du 18/11/2019




® Rabattement vers les poles gares

* Leviers d’action :

» Identifier les horaires a cibler pour permettre des correspondances aisées, en prenant en compte les
modifications horaires prévues

» Travailler avec la SNCF afin de prévoir la communication en gare (quid d'une agence d’information
multimodale en gares)

* A décider aujourd’hui :

v

Cibler les départs et arrivées des trains pour Lille et Paris, puis adapter les horaires des lignes de rabattement VvV
Idem pour la desserte TER \Vj
Mettre en place une information voyageurs pour les lignes CA2BM dans les gares (prochains départs) et aux arréts V

* Plus loin aujourd’hui ou demain dans le cadre du PGD...

> Faire de la navette Gare d'Etaples — Le Touquet un prolongement naturel des lighes ferroviaires en
direction du littoral, en mettant en place une navette entre Rang-du-Fliers gare et Berck Plage ainsi qu’entre
Camiers gare et Camiers Plage (électrique ?), a proposer en option ?

» Prendre en compte la réouverture de la gare de Montreuil et ses impacts sur les dessertes des scolaires
(usage du train par les scolaires)

Cotech du 18/11/2019 i6
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@ Définir une stratégie concernant le matériel roulant

e Details du constat :

» L'existence de plusieurs modes de gestion (DSP, marchés publics, accords cadres, régie) a comme

conséquence de ne pas avoir de stratégie globale concernant l'affectation des véhicules sur
les services (age, niveau de confort, motorisation...)

* Enjeux:

» Avoir un parc de véhicules « harmonisé » au niveau du réseau et adapté au type de service
(2ge moyen, age maximum, niveau de confort supérieur sur les lignes réguliéres, avec plus ce
capacité sur les services scolaires dimensionnants, bus sur les services urbains, présence
d‘information voyageur a bord...)

» Dans une démarche de communication globale

Cotech du 18/11/2019




@ Définir une stratégie concernant le matériel roulant

* Leviers d’action :

» Intégrer dans le DCE des caractéristiques techniques obligatoires
> Intégrer également des possibilités d’expérimentation sur Iélectrique, I'hydrogéne, le GNV...

* A décider aujourd’hui :

v R

Intégrer dans le DCE les caractéristiques obligatoires/facultatives des véhicules VvV
Prévoir un cahier des charges légérement plus souple pour les véhicules de réserve dans un objectif d’économies \Y
Mettre en place un systéme de pénalités si ces caractéristiques ne sont pas respectées Vv

* Plus loin aujourd’hui ou demain dans le cadre du PGD...

» Type de motorisation + affectation des véhicules

Cotech du 18/11/2019 i8




b - g = - = @0
@ Quid mise a disposition ? Biens de retour ou de reprise ? *

* Biens de retour :
> Biens indispensables au service qui doivent retourner a la collectivité en fin de concession

» Retour gratuit si les biens ont été totalement amortis / valeur nette comptable pour ceux non
totalement amortis

Exemple : véhicules qui sont majoritairement affectés sur les services prevus dans la DSP

Biens de reprise : |
Biens prévus dans la DSP, propriété du délégataire durant toute la durée du contrat

La DSP peut prévoir décider le rachat de ces biens si prévu au contrat et s'ils présentent une utilité
au service

Exemple : véhicules appartenant au délégataire n'étant pas affectés exclusivement aux services prévis
dans la DSP

YV V

* Biens propres :
» Biens non nécessaires et non indispensables au service et qui sont Ia propriété du délégataire
durant la durée de la DSP et qui restent en sa possession a la fin du contrat

= Un inventaire contractuel doit étre inclus dans la DSP et alimenté durant toute la durée du
contrat afin de définir la propriété de chaque bien

Cotech du 18/11/2019 i9




® Quels types de véhicules ?

Type de véhicule

Autobus standard

Autocar standard

Minibus

Minicar

Véhicule léger (< 9 places)

Cotech du 18/11/2019
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Affectation

Affecté principalement aux services roulant dans des
milieux en continuité urbaine

Actuellement 1 autobus circule sur le territoire
(navette urbaine du Touquet)

Capacité : jusqu’a 100 places (assises + debout)

Affecté principalement aux services interurbains et
scolaires

Capacité : 55 a 62 places (voire 75 pour des autocars
grande capacité)

Affecté principalement aux services urbains
Capacité : 23 a 29 places {assises + debout)

Affecté principalement aux services interurbains et
scolaires
Capacité : 15 a 22 places

Convient aux services, urbains ou interurbains, avec
des effectifs faibles (8 passagers maximum)

Pas d’obligation de permis spécifique (le permis B
suffit)

Capacité : 8 places en plus du conducteur

20

Cout unitaire

220 000 € HT

180 000 € HT

140 000 € HT

80 000 € HT

30 000 € HT

\ piomrertion
T B Mt e




@® Une stratégie de communication globale et efficace

* Détails du constat :
» Le réseau n'est pas identifié comme étant celui de la CA2BM

»> La communication se fait via plusieurs canaux et de maniére non
organisée

* Enjeux:

» Créer une identité propre au réseau permettant aux usagers de se
I"approprier

> Organiser la communication de maniére a ce qu’elle soit adaptée a

chaque typologie d'usagers (scolaires, actifs, touristes, personnes
agées...)

Cotech du 18/11/2019 21
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@ Une stratégie de communication globale et efficace

e Leviers d’action :

» Créer un nom et un logo pour le réseau CA2BM intégrant tous les services
» Mettre en place une plateforme internet (peut étre inclus dans le contrat de DSP)
» Créer une agence commerciale et un réseau de dépositaires maillant le territoire

* A décider aujourd’hui : & “

Aprés définition du nom et du logo : prévoir un budget de changement de livrée des véhicules (500 a 1 000 € / véhicule en cas de v
livrée intégrale) ainsi qu’'un changement de présentation des fiches horaires et des points d’arrét

Création d’un site internet a alimenter au quotidien (et éventuellement de réseaux sociaux) = travail 2 prévoir avec Hauts-de-
France Mobilités \'

Création d’'une agence commerciale physique permettant aux usagers de venir s'informer et effectuer des démarches liées aux X
transports R ; o

> Tout cela peut étre demandé dans le DCE. Le délégataire pourra également étre force de proposition

*  Plus loin aujourd’hui ou demain dans le cadre du PGD...

» Mettre en place une véritable plateforme de la mobilité intégrant I'offre en transports collectifs, I'offre
RézoPouce, les aires de covoiturage, les itinéraires/services vélo...

Cotech du 18/11/2012 22
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® Un dépot a dimensionner au réseau globalisé

e Deétails du constat :

» Keolis Cote d'Opale (Caron Voyages) est installé a
Opalopolis et verse un loyer a la collectivité

» Les autres opérateurs possédent leurs propres dépéts (Cf |
diapo suivante)

"
}
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°* Enjeux:

....,‘
1)
-

» Aménager un dépdt (centre d'exploitation avec atelier et
stationnement) permettant d'étre attractif en termes
concurrentiel dans le cadre de la DSP

» Dans un objectif d'uniformisation du matériel roulant, cela
permettra d"harmoniser le niveau de maintenance des
véhicules

> Attention : tous les véhicules ne seront pas dans I‘obligation
de stationner ici, d'autres stationnements pourront &tre
identifiés dans un objectif d’optimisation des kilomeétres
a vide (hauts-le-pied) — dans I'enceinte d'une entreprise, sur
I'espace public, chez un particulier...
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@ Les opérateurs sur le territoire

Keolis
(Opalopolis)

Voyages Dumont

Cotech du 18/11/2019

COMMUNAUTE
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Opérateurs exploitant

des services au sein de

la CA2BM mais dont le

depot principal est situé

hors du territoire :

*  Voyages Moleux (Saint-
Martin-Boulogne)

* ['Oiseau Bleu
(Peronne)

®* Hesdin Voyages
(Hesdin)

* Transports Manier
(Fruges)

* . Cars Merlier
(Blendecques)

24




@® Quelle stratégie adopter concernant la propriété du dépét

Propriété du

dépot

CA2BM

Exploitant

Cotech du 18/11/2019

Avantages Inconvénients

Favorise la concurrence : les exploitants

aujourd’hui non présents sur le territoire

pourront répondre d’autant plus facilement

a I'appel d’offre s’ils disposent d’un dépot » Nécessite d’avoir le foncier nécessaire
(exemple : Transdev, RATP Dev...) (ce qui est le cas a Opalopolis)
Marge de manceuvre importants _
concernant I'évolution du dépdt (mise en

place d’infrastructures de recharge

électrique, hydrogéne, GNV...)

> Alafin de la DSP, il sera compliqué
Pas de gestion fonciere a avoir d’attirer d’autres exploitants qui ne
possedent pas de dépbt

25
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® Un dépot a dimensionner au réseau globalisé

* Leviers d’action :

» Prévoir des locaux étant susceptibles d’accueillir un centre d’exploitation pilotant le réseau de
transports du territoire (personnel administratif, conducteurs, atelier, stationnement matérialisé)

* A décider aujourd’hui : | | & “

Développer le dépdt situé a Opalopolis pour en faire le centre névralgique du réseau

Trouver un autre lieu stratégique permettant d'optimiser les kilométres a vide, mais cela nécessite du foncier disponible

Hypothese mixte : dépdt central & Opalopolis avec des dépsts secondaires répartis sur [e territoire

Cela nécessite de :
» Identifier les dépots actuels

» Faire ressortir les besoins du réseau en termes de nombre de véhicules afin d’estimer I'espace
requis pour le stationnement et I'atelier

» Idem en ce qui concerne les locaux administratifs (quel nombre d’agents administratifs ?)

Plus loin aujourd’hui ou demain dans le cadre du PGD...

> Mettre en place des infrastructures de recharge électrique, hyd rogene ou GNV

Cotech du 18/11/2019 26




® Points d’arrét : éléments de cadrage

* Le point d'entrée du réseau :

» Larrét est le point d'entrée du réseau pour l'usager. Il revét des enjeux majeurs en termes de compétence,
d'accessibilité, de visibilité, de sécurisation et de stationnement

La compétence :
L’AOM est compétente pour définir la stratégie de déploiement des points d’arrét

Un travail doit étre fait avec le gestionnaire de voirie (Département, Commune...) concernant Fimplantation
choisie, dans un objectif de sécurité (au regard de la circulation automobile et du cheminement pour accéder 3

I'arrét. Le/les transporteur(s) peuvent étre associés & cette démarche afin d’apporter leur expertise
technique

vV V¥V

*  Réglementation :

» Il n'existe pas de regles spécifiques concernant I'implantation d'un point d’arrét. Le Code de la route précise :

« Jout vehicule a 'arrét ou en stationnement doit éire placé de maniére 3 ne pas constituer un danger pour les
usagers »

> Toutefois, la sécurité est un enjeu primordial car la responsabilité de 'AOM pourrait étre engagée en cas
d’accident en plus de la personne compétente pour la voirie

e  Accessibilité :

»  Laloi n® 2005-102 du 11 février 2005 modifiée par I'ordonnance du 26 septembre 2014 oblige Ia réalisation
d’un schéma directeur d’accessibilité — agenda d’accessibilité programmée (SD’AP) par les AOM

Cotech du 18/11/2019 27
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@® Une stratégie globale autour des points d’arrét

i‘

* Détails du constat :

» Hormis quelques points d'arrét aménagés (pdles d’échanges
notamment), la plupart ne posseéde pas de cheminements piéton
sécurisés pour les scolaires notamment

» Méme constat concernant I’accessibilité PMR

Y

La visibilité et la lisibilité des arréts sont souvent complexes
(non matérialisés, avec des identités visuelles différentes, fiches
horaires illisibles...)

°  Enjeux :
> Sécuriser |'accés au réseau
» Développer I'accessibilité PMR dans le cadre du SD'AP

»> Harmoniser les points d’arrét dans le cadre de Ia stratégie de
communication globale

Cotech du 18/11/2012



® Une stratégie globale autour des points d’arrét

e Leviers d’action :

» Etablir une cartographie des points d‘arrét afin de prévoir un plan d‘action ayant pour double objectif :
» harmoniser l'identité visuelle a I'échelle intercommunale ;

» identifier le niveau d’équipement a prévoir par arrét (exemple : un abribus sera nécessaire oll le nhombre

de scolaires a prendre en charge est important ; il ne le sera pas a un arrét qui est utilisé uniqguement pour de la
descente)
5.

» La gestion des points d'arrét peut étre gardee en interne ou confiée au délégataire

* A décider aujourd’hui :

v

Mise en place d'un planning d'intervention dans le cadre du SD’AP VvV

Harmoniser les points d'arrét du réseau en termes de communication (logo, identité visuelle...) \Y

Prévoir dans le contrat d'exploitation un rétroplanning concernant la mise en place de matériel (abribus, poteaux...) avec une
stratégie d'intervention (abris pour les arréts les plus fréquentés...) X

A95

Cela nécessite de :

» Etablir un fichier global recensant les caractéristiques de chaque arrét en fonction de leur niveau
d’aménagement (aucun — zébra — poteau — abribus), de leur niveau d‘accessibilité PMR et de leur sécurisation

» NB: un travail avec les collectivités compétentes en termes de voirie sera nécessaire, tant au niveau de
I'implantation que de I'entretien des arréts (mise en place de chartes par exemple)

Cotech du 18/11/2019 298




@® Instauration d’un suivi permettant de maitriser I'exploitation
des services

e Détails du constat :

> 1l existe plusieurs organisateurs de transports collectifs et types d’exploitation et
d’exploitants, avec chacun son mode de gestion et de suivi

* Enjeux:

> La collectivité devra étre en mesure de suivre I'intégralité de I'exploitation du futur réseau
global afin d’offrir une bonne qualité de service dans un objectif de maitrise des dépenses
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® Instauration d‘un suivi permettant de maitriser _dx_u_o#mnmo:mm

des services

* Leviers d’action :

» Les documents contractuels doivent permettre d’établir les bases d’un suivi précis de
I'exploitation par le délégataire et la collectivité

> Les outils informatiques viennent compléter ce suivi (logiciels d’exploitation)

* A décider aujourd’hui :

v %

Intégrer dans le(s) contrat(s) d'exploitation des outils de mesure de la performance et de contréle : qualité de service

(ponctualité, propreté des véhicules, information voyageurs & jour), taux de panne, taux de réclamation, bonne application du service
minimum...

Intégrer également une obligation d’information du déiégataire a I'égard de la collectivité : rapports d’activité
trimestriels/annuels, incidents, probleémes de discipline... )

Achat d’un logiciel d'exploitation intégrant tous les services

Cotech du 18/11/2019 31




@ Mise en place d’un suivi de la performance des services

e Détails du constat :

» Hormis des comptages ponctuels, il n’existe actuellement pas
de suivi précis des données de fréquentation

» Les marges de manceuvre concernant d’éventuelles
optimisations de services sont faibles (regroupement de
plusieurs services en un seul par exemple) —

° Enjeux:

» Profiter de la mise en place de I'outil billettique Ubitransport
pour avoir un suivi régulier des données de
fréquentation, voir si dans cet outil est inclus un SAEI

Billettique Ubitransport

» Dans le cadre d'une DSP, ce suivi sera fondamental au regard
du faible risque d’exploitation lié aux recettes
commerciales : le contrat devra prévoir des objectifs
d’augmentation de la fréquentation

Cotech du 18/11/2019 32

ind m igo



@ Mise en place d’un suivi de la performance des services

* Leviers d’action :

199

> Identifier les services les moins fréquentés

> Optimiser en regroupant les services les moins utilisés, sans dégrader le niveau d'offre
» Prévoir des objectifs de fréquentation a atteindre

* A décider aujourd’hui :

A partir des données actuellement disponibles (comptages, inscrits aux transports), définir des objectifs de fréquentation a
atteindre par année V

Mise en place d’un administrateur billettique pour assurer le suivi technique (installation, maintenance) = interne 3 la collectivité
ou mis a disposition par le délégataire \Y

> Cela nécessite de :

» Suivre quotidiennement les données de fréquentation en vue d’ optimiser les services (en
termes de charge ou de kilometres). II est important que ce soit la collectivité qui effectue ce suivi
car I'exploitant ne l'informera pas toujours des dysfonctionnements (exemple : il ne remontera pas
linformation qu’un service tourne a vide de peur qu'il soit supprimé, et donc non payé)

> Intégrer la carte Pass Pass

* Plus loin aujourd’hui ou demain dans le cadre du PGD...

» Profiter de l'outil billettique pour proposer de I'information dynamique
(information en temps réel aux points d'arrét ou sur une cartographie dynamique)

Cotech du 18/11/2019 33
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3. Focus sur les choix de modes de gestion
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® Enjeu : Choisir le ou les modes de gestion pertinents

..>nﬁcm__m3m:ﬁ_mmno:ﬁ_,mﬁmmozﬁammno:ﬂwmﬂamUm_uo.cQmBmﬁn:mvcc:n.
ou des régies communales

Enjeu principal : Choisir le ou les modes de gestion pertinents

Date Pied de page / titre , '
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® Panorama des différents modes de gestion

La gestion indirecte

ou déléguée

Réle du délégataire

Role de I’ AOT

La DSP .
Données générales

Cotech du 18/11/2019

Fournit éventuellement les biens

nécessaires a I'exécution du
service

S'engage a produire l'offre de
service pour un montant
forfaitaire : il assume donc le
risque industriel

Encaisse les recettes pour son
propre compte ou pour le
comptede la collectivité en
assumant totalement le risque
commercial

Définit la politique des Transports
Publics

Fournit les infrastructures et
eventuellement les biens nécessaires
a I'exécution du service

Fixe le cadre de l'offre de service avec
un niveau variable de précision

Fixe les tarifs payés par I'usager, est
eventuellement propriétaire des
recettes mais ne supporte pas l'aléa
commercial.

Controle I'exécution de la délégation
de service public

grlomrirztion
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® PANOMARA DES DIFFERENTS MODES DE GESTION

La gestion indirecte | Role du transporteur Réle de !’ AOT

ou déléguée

Le marché public (prix Fournit éventuellement les biens * Définit la politique des Transports

forfaitaire) nécessaires a ‘exécution du Publics

service * Fournit les infrastructures et

* S'engage a produire |'offre de éventuellement les biens nécessaires
service pour un montant a I'exécution du service
forfaitaire : il assume donc le * Fixe precisement 'offre de service
risque industriel * Fixe les tarifs payés par l'usager, est

* Encaisse les recettes pour le propriétaire des recettes et supporte
compte de la coliectivité sans I'aléa commercial .
assumer le risque commercial * Controle le respect du cahier des

charges par le transporteur

Caotech du 18/11/2019




® PANORAMA DES DIFFERENTS MODES DE GESTION

La gestion directe Caractéristiques Réle de I’ AOT

Larégie a simple * n’apas de personnalité morale : c’est un service  Réle majeur, puisqu’elle
autonomie financiére de!l’ AOT avec un budget annexe, organise de fait et gére le
(RAF) * bénéficie d’ une autonomie financiére, réseau.

* estgérée par un conseil d’ exploitation
dépendant de 'AQT et d’ un directeur.

la régie a autonomie * aune personnalité morale : pouvoir de décision  Rdle légérement moindre
financiéreeta détenu par son conseil d’ administration, (voix consultative de
personnalité morale * Vote son budget, bénéficie d’ une autonomie I"autorité organisatrice au
(EPIC) financiere, mmns du conseil
* estgérée par un conseil d’ administration il
dépendant de I” AOT et d” un directeur. controle de la gestion du
service.

La Société Publique * societé anonyme de droit privé mais qui de Réle identique a celui
Locale (SPL) fagon dérogatoire obéit a certaines régles de la tenu dans une RAF

SEM

* constituée par au moins 2 actionnaires (soit des
collectivités locales soit des groupements de
collectivités locales)

* peut se voir confier, des marchés publics, des
contrats de DSP par leurs actionnaires par
application de | "article L.1411-19 du CGCT mais
I article L.1411-12 du méme code les dispense de la

procédure de publicité et de mise en concurrence.
Cotechi dad 18} suyevin




@ Scénarios proposés contractuellement

265

Scénario 1 Scénario 2
Services Services
réguliers réguliers

régionaux

i régicnaux
transférés O . transférés

Services DSP m_OUm_m Services DSP m_OUm_m

scolaires scolaires

régionaux O régiocnaux
transférés . T transférés
Services Services
du du
Touquet Touguet

Services scolaires
ex communaux exX communaux
ou en régie ou en régie
actuellement actuellement

Services scolaires

Marché (un seul ou allotis

par secteurs géographiques)
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@ Points forts et faibles des scenarios

\ttractivité pour les exploitants ++ -+
mage du réseau - +
-acilité dans les relations ++ 4

‘ontractuelles pour la CA2BM

-apacité pour l'exploitant -+ -
{'optimiser les services

viaintien de la concurrence et - 4
les exploitants sur le territoire

Vialtrise des dépenses + §pp
inancieres
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@ Rappel des Avantages / inconvénients des modes de gestion

Type de gestion | ____ Pointsforts

Gestion directe

DSP globale (scénario 1)

DSP urbaine + Marchés
scolaires (scénario 2)

Cotech du 18/11/2019

Véritable maitrise de la politique
transport

Possibilité d’exploiter les services
occasionnels et périscolaires en
optimisant les moyens

Risques industriels et commerciaux
assumés par le délégataire
LAOM ne supporte pas le déficit

Risques industriels et commerciaux
assumeés par le délégataire sur la
partie urbaine

Maitrise des circuits scolaires (pas
de sous-traitance comme cela peut
étre le cas pour une DSP globale)

Points faibles

Pas de matériel roulant
Pas de dépot aménagé
Moyens humains
guantitativement limités

Une part importante de
scolaires limitant un risque
financier pour I'exploitant
(notamment sur les
recettes, mais aussi sur la
frégquentation)

Nécessite un suivi quotidien
rigoureux des services,
notamment scolaires

Non envisageable a
court/moyen terme

Envisageable a court terme
a condition d’inciter
I'exploitant a une forte
hausse de la fréquentation

Envisageable a court terme
au regard des échéances
sur les marchés scolaires
actuels

Pertinent dans le cadre
d’une DSP courte (5 ans)
afin que la CA2BM prenne
la main sur la compétence
mobilité
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Elaboration du Plan de Mobilité Simplifié
(plan global de déplacements communautaire)

Phase 1 / Diagnostic
Document complet (v2)
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* 1- Les objectifs de la démarche
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® 1

27

Les objectifs de la demarche / La genese

e Plusieurs problématiques déja identifiées sur le territoire

Des inégalités d'acces a la mobilité
> des besoins différents suivants les publics (dépendance a la voiture individuelle)
> une couverture hétérogene au territoire par le réseau de transports collectifs

Des engorgements et difficultés de circulation a certaines périodes de I'année
> ja fréquentation touristigue sur la facade littorale
> la difficulté d'acces de certains sites (notamment Montreuil)

Un manque d’identification du territoire communautaire
> une intercommunalité jeune (janvier 2017)
> ['organisation des mobilités, un levier de développement territorial

Une offre de transports collectifs a mettre en cohérente avec les attentes des habitants/visiteurs
> une offre essentieflement orieniée vers les scolaires et peu valorisée pour les actifs/visiteurs
> un fransfert de compétence de la Région vers la CA2BM a organiser (sept 2021)

La lutte contre la pollution atmosphérique
> la mise en cohérence de limage « Grand Air » du littoral avec sa qualité
> [la dynamique du Plan de Protection de I'Atmosphere (PPA) interdépartemental

* Le lancement d’un Plan Global de Déplacements...
désormais Plan de Mobilité Simplifié (depuis la LOM de déc.2019)

v2 - avril 2021
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® i

Les objectifs de la démarche / La genese

e |'unité urbaine de la CA2BM < 100 000 habitants

e Un
@
@

Une démarche de Plan de Mobilité Simplifié (PdMS) n'est pas obligatoire
Une position volontariste de la Communauté d’Agglomération
Un outil simple et agile pour les territoires moins denses (d'oll le « Simplifié »)

Plan de Mobilité Simplifie est un document stratégique visant a
Etablir un état de référence partage par I'ensemble des acteurs (phase 1)

Faire émerger des synergies et a définir des orientations stratégiques (prase 2)
Définir un programme d’actions mobilité sur le territoire communautaire (prase 3)

* Les grands principes du Plan de Mobilité Simplifié

vZ - avril 2021

Indépendant juridiquement : pas de lien juridique avec d’autres plans/documents d’urbanisme
Mutualisable : contenu valorisable dans d’autres démarches (PLUi notamment)

Souple : liste des thématiques a aborder et processus d’élaboration peu cadrés par la loi
Adapté au territoire : refléte les enjeux locaux et les actions existantes / a venir
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@® 1/ Les objectifs de la démarche / Le cadre d'intervention

 Les 11 objectifs d'un PDU (article L 1214-2 du Code des Transports)
L'équilibre durable entre les besoins de mobilité et la protection de I'environnement et de la santé
Le renforcement de la cohésion sociale
La sécurité des déplacements
La diminution du trafic automobile
Le développement des transports en commun et des modes doux
L'amélioration du partage de la voirie
L'organisation du stationnement
| 'organisation des conditions d’approvisionnement
L'amélioration du transport des personnels des entreprises et des collectivités publiques
. L'organisation d'une billettique intégrée
. L'organisation d'infrastructure de charge pour véhicules électriques
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'@ SOMMAIRE

e 2- Le territoire

vZ - avril 2021 Plan de Mobilité Simplifie de la CA2BM / PH1 - diagnostic 6
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® 2/ Le territoire / Infrastructures de déplacement

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION
2BAIESEN

MONTREUILLOIS

routes
— motorway
= primary
—— secondaty
= taniary
residential
fiving_strert
Réseauy de transporis
£ Gare
Voies ferrfes
Limites administratives
[ Départementales
[ cazeu

Communales

Occupation sols

_ . Espacesurbanisis
Espaces naturels
Marais

B Hydrogiaplie

o Echangeur ALE

° Gare ferroviaire
®  Atroportfadrodrome

Sources:
ZrLes Contributeurs d'DSM, CLC.
Realisation
Inddigo - Juillet 2019

vz - avril 2021

2 INFRASTRUCTURES ROUTIERES ¢ *

Plan de Mobilité Simplifie de la CA2BM / PH1 - diagnostic

Des infrastructures majeures
inscrites dans la morphologie
du territoire

Une trame viaire orientée
nord-sud, complétée d'axes Est-
Ouest vers Montreuil

> Al6, lien stratégigue (2 acces)

> RD940, RD901

> RD348, RD303

Deux lignes ferrées aux

caractéristiques hétérogénes
> Longueau / Boulogne
(Rang/Etaples/Camiers)

> Etaples / Saint-Pol-sur-Ternoise
(Etaples/Montreuil)

Deux aéroport/aérodrome

> Le Touguet Cote d'Opale
(aéroport loisirs+afiaires)

> Berck (aérodrome)
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® 2/ Le territoire / Infrastructures numériques

COMMUNAUTE
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* COUVERTURE NUMERIGUE

Plan de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH1 - diagnostic

Un développement de la fibre

actif a I’échelle du territoire

> source ! carte déplofement de Ia
fibre de [ARCEP

> laux de raccordement des locaux

> données au 30 juin 2019

Une couverture numérique
hétérogene a |'échelle territoriale
> 12 communes sont raccordes
a la fibre a plus de 80%
> 19 commimunes partiellement
raccordees (enlre 5 et 80%)
> 33% des communes non raccordées
(agont Le Touguet)
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@® 3/ La population / Densité

‘= DRGANISATION DEMOGRAPHIGUE ET ECONDMIQUE

COMMUNAUTE
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2BAIESEN
MONTREUILLOIS
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Plan de Mobilite Simplifié de la CAZBM / PH1 - diagnostic

habitat+activité

66 600 habitants (a I'année)
mais seulement 9 communes

(sur 46) avec plus de 2000 hab.
> 2.2 hab. /menage

Une fagade littorale concentrant
les secteurs de densité articulés
sur 2 poles principaux

> Berck / Rang / Verton

> Le Touguet / Elaples

Le pole de Montreuil émerge
dans une trame rétro-littorale
peu dense

> plle Montreuill Elargi & Feuires/Attin
> 60 hab/km? en movenne

Une configuration territoriale
contraignante pour |'organisatior

des transports collectifs routiers

> kilometres parcourus

> femps de parcours

> sauf en interne aux pdles principatx
et entre ceux-c/
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@® 3/ La population / Niveau de vie des ménages

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

2BAIESEN
MONTREUILLGES

Médiane du niveau de vie
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I de 24000427500
W de 22000324000
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de 17000220000
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Plan de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH1 - diagnostic

Analyse du niveau de vie des

ménages (INSEE)

> donnee : mediane du revenu
disponible (en euros) par unité
de consommation en 2016

Une moyenne CA2BM alignée su
la moyenne régionale

> moyenne CAZBM : 19 700 €

> moyenne Région ; 19 300 €

Des écarts de revenus

significatifs a I'échelle CA2BM

> minimum : 16 600 € (Fiaples)
soit -15% /moyenne CA2BM

> maximum @ 26 300 € (Saint-Aubin)
soit +60% /moyenne CA2BM
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@® 3/ La population / Taux de motorisation

/i MOTORISATION DES MENAGES 0 + Analyse du taux de motorisatior
COMMUNAUTE ol e | d ,
D'AGGLOMERATION | : ,,._.v €S menages szmm\v
2BAIESEN i > donnée : part des ménages ne

MONTREUILLOIS possédant pas de voiture

st o + Une part de ménages sans

B de20a25 - r -

=i Lt voiture non-négligeable

sesin e e e mais qui baisse
Limits admistatives _,ﬁ > 15,7% a I'échelle de la CAZBM (2016
Som s o (contre 18,2% en 2011)
> notamment sur la frange fittorale ou
.. la densité de population est forte
i + Un lien avec le développement et
o im I'organisation du réseau TC
£ > identification des secteurs avec une
- population particulierement capiive
0 4000 m -~
Sources: ” zaﬁ_._um - ki
 Les Contributeurs d'DSM, CLE. = m_umw__."ﬁ_._
Insee A

Reéalesation :
Inddige - Juillet 2018
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@® 3/ La population / Résidences secondaires

Ji= LES RESIDENCES SECONDAIRES

Analyse de la part de résidences

COMMUNAUTE 4 M &

2 BAIES EN e > donnée ! part des résidences
MONTREUILLOIS secondaires sur le total de logements
i Un quasi-équilibre entre
P plusde S0 r = . . .
ﬁwﬁwm residences principales/secondaires
| momssen Lt > 45% de résidences secondaires
Mﬁuﬂﬁﬁ (moyenne 3 ['échelle CAZBM)

CAZ8M
g La part particlierement
b oo \ importante de résidences
~ LAMRDE - =
s secondaires sur le littoral
el il > /8% au Touguet
Noted- . - LES-PETIES [ -
o _ Lo > 68% a Merlimont
%q CAMPIGNEULLES- . , .y £ 7
- ¢ ..avec la necessité d'une
approche multiple
> fes flalsons entre les pdles gares
) et fles lieux de résidence
0 4000 m ...0U la nécessité de correspondance
horaire avec ['offre ferrée
Sovaces: > la consistance de ['offre durant les
% Les Contributeurs ' OSMLCLC.
iaion weekend et les vacances
Inddige - Seplembre 2019
vZ - avrii 2021 Plan de Mobilité Simplifié de la CAZBM / PH1 - diagnostic i3




@® 3/ La population / Capacité

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

2 BAIES EN
MONTREUILLGES

Nembre de chambres,

nombre d'emplacements,

nombre de lits

| Plusde 1000

de 500481000

de280a 500

de 1008250

de 03100
de 10450
moins de 10

=4 Emplacements
decamping
! Chamines d'hdtel

Lits dans résidences
B . touicmme,

village vacances,

auberges de jeunesse

Limites administratives
[ Departementales
[ cazam

Soutces:
2 Les Contributeurs d'0SML CLE.
Insee

Aealisation .
rmddiga - Juillet 2019
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Plan de Mobilité Simplifie de la CA2ZBM / PHI - diagnostic

HOYELLE : =

L

d’accueil touristique

Analyse des hébergements

touristiques (INSEE)

> donnée : nombre de lits par typologic
(hdtel, chambres d'hétes, camping)

Une offre d’'hébergement
touristique massivement

concentrée sur le littoral

> 9400 emplacements camping

> 1850 chambres d’héte/

> 2100 lits en résidernice de tourisme

...générant des besoins de

déplacements importants
> sur aes weekends identifiés
> syr les mois d'été

i4
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® 4/ Les motifs / Accés a I'emploi

= REPARTITION DES EMPLOIS

HIL S _ 4 m v
O*AGGLOMERATION : ®

2 BAIESEN
MONTREUILLOIS

Nombre d'emplois
au LT en 2016

®

L ] 1500
Ratio emploisfactifs
B plusdel

de0S5al
moinsde 0,5
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TURERSENT BARREEVILLE

Limites adminisiratives
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[ camm

Communzles

© oo
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Scurces
% Les Contributeurs '0SIL CLC,

. Realisatian ;
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Une offre d’emplois concentrée
sur la fagade littorale

> Le Touguet + Etaples

> Berck + Rang-du-Fliers

> Monfreuil (secondaire)

Un volume d’emplois stable
> 2011: 26 400 / 2016: 26 400

... a réévaluer pour la période
estivale
> donnees a réclipérer

Un besoin de mobilité vers

I'emploi important

> seufes 6 comimunes avec un ratio
emplols/actifs supérieur & 1

> des dlistances g parcourir
Significatives et un isolement
potentiel si pas dalternative 3 Ia
voiture individuelfe
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® 4/ Les motifs / Accés a I'emploi

PRINCIPALES ENTREPRISES ET ZONES D'ACTIVITES PRINCIPALES ENTREPRISES {2016)
il . g L Etablisserments Effectif Commune
.f.l.:?Jr VALEO Equipements Electrigues Moteur 1138 Etaples
: ' ,N ° T STOLZ SEQUIPAG 220 Wailly-Beaucamp
< \ ! IN'TECH Medical 180 Rang-du-Fliers
/U Alliance Elahores 73  Berck
ﬁ\ VEOLIA Propreté Nord Normandie 72  |e Touquet-Paris-Plage
r!nl. Ao Ducrocq Ingenierie et process 70 mn_._:.m.m
P Henry Imprimerie et Editions 57 Campigneulles-les-Petites
ADHF Securité privée 35 Merlimont
MM BACACIER Nord Flandres 34  Rang-du-Fliers
\ NUTRILAC 30 Verton
I 3 Transports Dominique Gallet 28 Verton
e AT H Saciété des Eaux du Touquet Paris Plage et Extensions 26  Le Touquet-Paris-Plage
“ n.L.m EMOFER (Equipements Modernes Ferroviaires) 24 Conchil-le-Temple
moftmen ¢ Surface totale de I'ensemble des
| SORRUS W zones d’activités économiques :
|

(23 )

PETNIES  ECOTRES | T

180 _ m. ./fz;;;
¥ emac' On/ ¢ty > Surface totale occupée :

20 ¢ @9 Entreprise de 24 salariés 240 ha
- Zones d'activités :

< :
O Z . Surface occupée

-~y

_, o Surface disponible Surface totale non occupée :
| g Communautaire
,_ ] Communal 45 ha

=y Surface totale
80 ha

€0 ho Surface totale en AUE ou AUZ :

-40 ha

20ha mm jm

g
J

380 ha

aal O AT T e
Rt e P T e T TR

oo
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@® 4/ Les motifs / Accés a I'emploi
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£ pialyse
[ maison de'santé pluri.

1 " Etablissement Thermal
1

Plan de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH1 - diagnostic

@ struct. Psych. ambulatoire -

Des emplois nombreux dans le secteur Santé :
CHAM : plus 1 300 emplois
Hopital maritime de Berck : 360 emplois
(Attente de chiffres de la Fondation Hopale)

T
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@® 4/ Les motifs / Analyse des flux domicile-travail

Périmélre de la CA2BM

(46 communes)

total flux D/T internes = 19 720 navettes
82% des aciifs de la CA2BM

" déplacements D/T intemes a la CA2BM avec mise en valeur des lieux de travail

L = nombre total de navettes 3 destination de la commune)
P Eoﬁgmﬂg et réalisés en interme a la commune

v2 - avril 2021

des navettes réalisées en inteme a la commune)

6680 —

"B

4470 —e
DT

18% des actifs

de la CAZBM

~ 1660 despuis la CAB (25% des entrants)

~ 100 vers le Grand Calais (1%)

~ 1250 depuis le reste du Pas-de-Calais (57%)
~ 630 depuis la Somme (10%)

~ 230 vers le Nord (3%)

dont

dont

~ 1480 vers la CAB (33% des sortants)

~ 210 vers le Grand Calais (5%)

~ 1250 vers le reste du Pas-de-Calais (289%)
~ 520 vers la Somme (12%)

~ 340 vers [le-de-France (8%)

~ 200 vers ke Nord (786)

déplacements D/T enfrants vers la CA2BM
avec communes de destination

déplacements D/T sortants

de la CA2BM

Plan de Mabhilité Simplifié¢ de la CAZBM / PH1 - diagnestic
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@® 4/ Les motifs / Analyse des flux domicile-travail internes

- LES PRINCIPAUX DEPLACEMENTS DOMICILE TRAVAIL INTERNE

+ Des flux internes polarités

COMMUNAUTE ~ &
D'AGGLOMERATION par deux poles littoraux
2 BAIES EN > la destination Berck concentre
MONTREUILLOIS 30% des flux internes
...renforcée par Rang (7%)
Principaux diplacement > le binéme Le Touguet (16%) +
mtercommunaux 3
ﬁuﬂwﬂﬁgﬁu s, m Nmm..b.\m.m ﬁ\ .N .W wu\O M
— 020 By ...renforcé par Cucg (6%)
- 100 tuperstr  MARESVILLL UES-
vl i oo gl > 75% des flux convergent vers ces
S i cing communes
. T > seul secteur de flux concentrés
® (cad supérieur a 100 navettes /jour)
de 5005 1000
@& de 2503 500
& de 505250

EAgEp:
RAMPIGAEULLES- SAINE-Sgeie
LES PETITES
CAMPIGNEULLES-  dfpuits
LES-ERARDES

+ Des flux secondaires plus diffus
> seul le pole Montreuil élargi ressort
avec 9% (+Ecuires, Campigneulles,

Attin et Neuvifle)

Limites administratives

[ Departementales

3 cazems
Communales

Sources :
% Les Contributeurs d*0Sk, CLC

Realisation :
Inddige - Juillet 2013
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® 4/ Les motifs / Analyse des pratiques modales DT

e Des pratiques domicile-travail largement orientées vers la voiture
0% 20% 40% 60% 80% 100%

FAux internes aux 8 communes principales
~ § 770 navettes

Autres flux internes vers les 8 communes principales
~ 9 230 navettes

Auttres flux internes a la CA2BM
~ 2 600 navettes

Fux entrants depuis I'extérieur de la CA2BM
~ B 680 navettes

Flux sortants vers l'extérieur de la CA2BM
~ 4 440 naveltes

- I BEREREE ais plus réduire sur les pdles principaux
> 85% en moyenne sur ['ensemble des flux internes
> 65% sur les flux internes aux 8 principales communes (7 littorales + Montreull)
> 95% sur le reste des liaisons internes (plus diffuses et/ou plus longue distance)
> 96% pour les flux entrants / 90% pour les fiux sortants

e Des modes alternatifs développés sur des liaisons ciblées
> 21% (marche) + sur les flux internes des principales commitines
> une part significative des sur fes flux sortants
(essentiellement concentrés sur les destinations desservies par le fer)

v2 - avril 2021 Plan de Mobilité Simplifi¢ de la CA2BM / PH1 - diagnostic 21
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® 4/ Les motifs / Equipements scolaires

COMMUNAUTE
['AGGLOMERATION

2 BRIES EN
MONTREUILLOIS

Total des effectifs

| 3500

1250

700

as0

150
[t

Types
d'établissement
Effectif maternelle
& Effectif primaie
Effectif collbge
= Cffectif lycée général
B ffecut Iycde professionnel
Limites administratives
[ Départementales
[ cazem
Communales

o 4000 m

Souices:
“ Les Contributeurs d'0S, CLC.
Insee

Réalisation .
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Une couverture des écoles
maternelles/primaires

nécessitant une mise en réseau
> 7 regroupements pédagogigues
intercormmunaux
(Beutin, Brexent-Enocg, Conchil-fe-
Temple, Estrée, Huversent, Nempont-
Saint-rirmin, Widehem)
> Des ciredits intre-communaux vers fe:
ecoles de
Berck, Camiers, Cucg, Le Touguet,
Merfimont, Montreuil et Rang-du-Fliers

Des établissements secondaires
concentrés sur 3 poles
> Tougquet / Fiaples : 2180 éléves
(3 colleges + 3 lvcées)
> Berck : 2140 éléves
(2 colleges + 1 lvcée + ERFA)
> Montreuil/Ecuires : 2280 &léves
(2 colleges + 1 lycée)

...mais hétérogénes au regard de
l'offre de lycées

> généraux a Berck/Montreuil

> professionnel a Etaples/Le Touguet

22




la formation

PRINCIPALES ENTREPRISES {2016)

® 4/ Les motifs / Accés a

PRINCIPALES ENTREPRISES ET ZONES D'ACTIVITES
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® 4/ Les motifs / Autres motifs a intégrer

* Un large panel d'autres motifs de deplacements ciblés a prendre en compte
» La desserte des équipements administratifs, culturels et de loisirs
e Le motif achat avec la desserte principaux poles commerciaux
e Le motif santé avec les établissements hospitaliers et la couverture médicale territoriale

 Les ples touristiques (hébergements + lieux d'intérét)

EULIPEMEN IS SPORTIFS
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@® 4/ Les motifs / Offres touristiques

+ De nombreux atouts territoriaux
> gcees privilegié a la Manche
> réseal de valices @ mettre en valeur
> grande richesse/djversité paysagere
> cadre de vie de gualité

+ Une offre touristique multiple
> [oisirs : parc de loisirs, clubs plage...
> sports ; mel; plage, foréts
> pature : baie Authie, vallée Canche
> patritnoine : ciiadelle, phare...
> destination santé historigue

+ Des pdles majeurs et des
évenements de dimension
nationale/internationale
> Aqgualud (150 000 visiteurs)
> Parc Bagatelle (300 000 visiteurs)
> Enduropale Touguet (500 000 visiteurs)
> RI de cerfs-volants (600 000 visiteurs)
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@® 5/ Les offres / Le réseau de transports collectifs

e Une compétence « transport » répartie entre plusieurs acteurs
o La Région HDF : lignes ferrées + réguliéres 512/515/516 + circuits scolaires périphériques
e La CA2BM : lignes régulieres 513/514 + circuits scolaires internes + lignes urbaines Touquet
e Le CD du Pas-de-Calais : transport adapté pour les éléves handicapés

Lighes Lignes
.S régulieres réguliéres
L gglomeration s a
‘.m..ﬁu;m.:._..a Mentrewilleis npN m g xmm-o: —I— U“

Lighes
ferroviaires
TER

Région

Hauts-de-France

Lignes A :

régulieres n_..np"_am Circuits Jranisport
Le Touquet / scolaires scolaires

Etaples CA2BM Région HDF

Pas-de-Calais
& e Département

adapté
PMR
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® 5/ Les offres / Le réseau ferré
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D'AGGLOMERATION A 1% ,r-.,- une double offre
9 BAIES EN 7 e - el > \\..%m TER n°z mﬁﬁnm\ﬁ,m\m\m
MONTREUILLOIS 4! = _ | _ > fligne TERGV Lifle / Cote d'Opale
; .... AsERS .....~. FRENCO ) | 2 Cnm = ne mmm-.—ﬁlvo—\m.ﬂm —mm en
.f/ ’d BLAMIFLLES : . - -
g N A . - cours de rénovation
S8 s, Y W W (o rs W > ligne TER n°8 assurée par RRT
W de 1002200 E. T N\, s Younreery MARESVILLE RECOUES-
de 504100 4 -mL?. ﬁ,..,c 5 H s aun-cobmse MPINCAVEEL i
de 25550 P peoea w T p! ’ : %
= S en H\Mﬁ.ﬁﬂﬁ ) _ + 4 gares/haltes desservies a
™ o /ﬁr L g D ) I"échelle communautaire
0 mmen : S Jape (offre sur un jour de semaine)
s i - s woun > Camiers ! 13 trains
e e % NE -~} i > Elaples-Touguet 45 trains + 20 cars
i P it %w ) > Rang-Verton-Berck : 33 irains
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@® 5/ Les offres / Les _um_mm gares

o Deux poles gares principaux
e Un pdle Rang-Verton-Berck
récemment réaménagé (2015-2019)
> parvis pietons, stationnement vélos,
stationnement automobile, arrét TC

e Un pdle Etaples / Le Touquet en
cours de réaménagement

> travaux sur la période 2019-2021

e Deux poOles gares secondaires

e La halte Camiers est desservie par
une offre plus limitée

e Le pOle de Montreuil présente une
double fonction « transport »
> desserte par la ligne TER 8 (RRT)
> point de dépose/reprise des scolalres

 Une intermodalité fer/cars a
valoriser/développer
e Correspondance horaire a assurer
e Visibilité/renforcement des offres
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@® 5/ Les offres / Les transports collectifs routiers

COMMUNAUTE
['AGGLOMERATION
2 BAIES EN

MONTREUILLOIS

-4 OFFRE DE TRANSPORT SUR LE TERRITOIRE / ORGANISATION DES COMPETENCES .#v @

inddigo

3 lignes régulieres Région
> 512 (Boulogne / Fiaples)

> 515 (Montreuil / Hucgueliers)
> 516 (Montreuil / Hesdlin)

+ 2lignes réguliéres CA2BM
Compétence > 513 (Etaples / Touguel / Berck)
i W > 514 (Berck / Montreuif)
Do + 2lignes urbaines locales
o st o > navette Le Touguet / Etaples
m?gmsz > navelte Mer et Forét
+ 58 circuits scolaires CA2BM

> 50 numérotés de 6311 a 6909
(anciens circuits Région)
> 8 dircuits communatx
dont 4 repris par la CA2BM

(Le Touguet, n.tm@ Berck, Monireuif)
et 4 encore géres en régie (Camiers,
Ftaples, Merlimont, Rang-du-Fliers)

) B + 3 circuits scolaires Région
i . e > Berck / Ftaples / Montreuil

0 4000 m

= T ConCHIL-
; | LE-TEMPLP—
§ ;

TGnY-

Souices:
&1 Les Contributeurs d'0SK, CLC.
Insee e R

Réalizaion
Inddigo - Oclobre 2019 T

cm B

rlen __._n_n_.mc
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@ 5/ Les offres / L'offre de transports collectifs routiers (1)

COMMUNAUTE
0°AGGLOMERATION

2BAESEN
MONTREUILLOIS

Nombre de services

135

_ 0

25
10

Types d'offre

de services

Lignes régulisres Region
Circuits seolaire Région
Lignes régulizres CAZBM
Circuits scolaires CAZEM
Lignes réqulieres

Le Touquet/Etaples

Limites administratives
[ oépantementales
[ cazem

Communales

Sources:

¢ Les Contribuleurs d'0SM, CLE.

Insoe

Acalisation :
Inddigo - Oclobre 2019
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Analyse de l'offre en semaine en
période scolaire

> sur un mardi (JOB)

> nombre de services /commune

Une offre réguliére structurée
autour de 2 axes

> axe [ittoral Ftaples / Berck
> axe Beick / Montreui!

...et les 3 pdles urbains
> Berck : 95 courses LR /jour
> Etaples : 50 courses LR Jjour
> Le Touguet : 30 courses LR /jour
> Montreuif : 55 courses LR /jour

Une offre globalement a vocation

scolaire a |'échelle de la CA2BM

> 20 communes desservies uniguemeni
par un circuit scolaire

> une offre réguliere limitée en dehors
des périodes scolaires (~50%)
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® 5/ Les offres / L'offre de transports collectifs routiers (2)

COMMUNAUTE
['AGGLOMERATION
2 BAIES EN

MONTREUILLOIS

Nombre de services
AT

20
-3

Types d'offre
de services
B Lignes régulicies Région
B Lignes régulieres CAZEM
B Lignes régulicres
Le Touquet/Ctaples
Limites administratives
[ pépartementales
[ cazem
Communalzs

0 4000 m

Sources:
2 Les Cantributeurs d'0SKL CLE.
Insee

Réalisation :
Inddigo - Gelobre 2019
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Analyse de |'offre en semaine

pendant les vacances scolaires
> sur un mardi (JOB)
> nombre de services /commune

Une offre réguliére réduite
> seules 14 communes desservies
> Berck ; 50 courses LR /jour

> Elaples : 40 courses LR /jour

> Le Touguet : 40 courses LR /jour
> Montreull : 20 courses LR Jjour

..sauf sur le Touquet / Etaples

> navette Mer et Forét
> pavette Le Touguet / gare
> 25 courses conftre 5 en période scol,

h TiommTOT o i

R il
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® 5/ Les offres / L'offre de transports collectifs routiers (3)

= DFFRE DE SERVICES EN PERIDDES DE YAGANGES ESTIVALES

COMMUNAUTE

£ + Analyse de l'offre en semaine
" pendant les vacances d‘été
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" > nombpre de services /commune
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e Zoom sur le fonctionnement de la ligne 513 (Etaples /

5/ Les offres / les lignes régulieres

CA2BM (1)

Berck)

ETAPLES

LETOUQUEY.
PARIS-PLAGE

-+ Parking

v 2
1 Voo i

] emanis N
Sauura Robert Lassss ¢4 Qhn v o Flippodh . ! w. ! ||E—

Quel niveau d’offre ?

Longueur moyenne de la ligne : 24 km (de 6,7 a 31,9 km en fonction du service)
Kilométrage annuel : 248 000 km

Nombre moyen d'arréts desservis : 21 (de 2 & 33 en fonction du service)
Nombre de communes CA2BM desservies : 6

Période de fonctionnement : toute |'année
Amplitude horaire : 06h-22h

Nombre de services par jour en période scolaire : 49

-Nombre de services par jour en période de vacances scolaires : 23

Nombre de services par jour en période estivale : 20
Ligne exploitée par : Keolis Céte d’Opale (Caron Voyages)

Pour quels besoins ?

Les seolaires : ~330 éléves sont inscrits sur cette ligne (chiffres 2018-2019) dont :
- 220 éleves (66%) des établissements scolaires de Berck
- 110 éléves (34%) des établissements d'Etaples / Le Touquet

Les pdles générateurs desservis :
- Etablissements scolaires secondaires : LP Jules Verne, LP Saint-Joseph (Etaples), lycée
hételier (le Touquet), collége Notre-Dame, collége Jean Moulin, lycée Lavezzari (Berck)
- Autres : Mairie, Maison du Département Solidarité (Etaples), Office du tourisme, Palais des
Congres, Mairie, Mayvillage (le Touquet), centre commercial, Bagatelle, AP-HP (Berck)
Les péles d'échanges desservis :
- gare SNCF d'Etaples
- gare routiere de Berck
- pole d'échanges collége Jean Moulin / lycée Lavezzari (Berck)

Extrait de o carte du réseou Oscar

v2 - avril 2021
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@® 5/ Les offres / les lignes régulieres CA2BM (2)

e Zoom sur le fonctionnement de la ligne 514 (Berck / Montreuil)

— bl | AT

SAINT-ARENY

0% ROTREDaME

GRS

N EEn
e A -

N,

re

;

£
-

BRuTR

LEPE

Quel niveau d’offre ?

Longueur moyenne de la ligne : 17 km (de 3,1 a 31,3 km en fonction du service)
Kilométrage annuel : 246 000 km

Nombre moyen d'arréts desservis : 12 (de 2 a 20 en fonction du service)
Nombre de communes CA2BM desservies : 7

Période de fonctionnement : toute Pannée
Amplitude horaire : 06h-21h

Nombre de services par jour en période scolaire : 66
Nombre de services par jour en période de vacances scolaires : 27
Nombre de services par jour en période estivale : 25

Ligne exploitée par : Voyages Dumont

Extrait de la corte du réseau Oscar

vZ - avril 2021
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Pour quels bescins ?

Les scolaires : ~710 éleves sont inscrits sur cette ligne (chiffres 2018-2019) dont :
- 570 éléves (66%) des établissements scolaires de Berck
- 150 éléves (34%) des établissements de Montreuil / Ecuires

Les pdles générateurs desservis :
- Etablissements scolaires secondaires : collége Notre-Dame, collége Jean Moulin,

lycée Lavezzari (Berck), collége du Bras d'Or (Ecuires), collége Sainte-Austreberthe,

lycée Woillez (Montreuil)

- Autres : AP-HP, Mairie (Berck), centre hospitalier (Rang-du-Fliers), Mairie (Montreuil)

Les pbles d’échanges desservis :
- gare SNCF de Rang-du-Fliers
- gare routiére de Berck
- pble d’échanges collége Jean Moulin / lycée Lavezzari (Berck)
- place de la gare (Montreuil)

20



® 5/ Les offres / les lignes réguliéres CA2BM (3)

e Zoom sur le fonctionnement nmmn ;mﬁmﬂﬁmm Le Touquet / mﬁmm_mm

Extroit de la carte d’itinéraire du réseau Le Touguet
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Quel niveau d'offre ?

Longueur moyenne de la ligne : 9 km (Mer et Forét) / 10 km (liaison gare)
Kilométrage annuel : 26 000 km (Mer et Forét) + 18 000 km (liaison gare)
Nombre moyen d‘arréts desservis : 18 (Mer et Forét) / 14 (liaison gare)
Nombre de communes CA2BM desservies : 1 (Mer et Forét) / 2 (liaison gare)

Période de fonctionnement : toute I'année (limité au week-end en période scolaire)
Amplitude hcraire : 08h-18h

Nombre de services par jour en période scolaire (le week-end) : 9 X
Nombre de services par jour en période de vacances scolaires : @  Mer et Forét
Nombre de services par jour en période estivale : 9

Nombre de services par jour en période scolaire : 6 (jeudi) / 14 (week-end)
Nombre de services par jour en période de vacances scolaires : 14 liaison gare
Nombre de services par jour en période g : 14

Ligne exploitée par : régie municipale du Touquet

Pour quels besoins ?

Les podies générateurs desservis
- Etablissements scolaires secondaires : collége Van Der Emm_.mnr
- Autres : Office du tourisme, Palais des Congrés, Mairie, Mayvillage, Centre nautique,
Hippodrome, Cimetiére

Les poles d'échanges desservis :
- gare SNCF d’Etaples
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® 5/ Les offres / La desserte scolaire a organiser (1)

COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION

2 BAIESEN
MONTREUILLOIS

Total des inscrits
au transport scolaire

470

250

. .__ua
& 50

Types d'établissements
des inscrits au transport
scolaire
tatemelle - primaire
B College - ede
Limites administratives
[ Départementales

[ cazen
Communales
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RAdalization:
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“ NOMBRE D'INSCRITS AU TRANSPORT SCOLAIRE PAR COMMUNE
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Analyse des éleves inscrits sur les
bases 2018/2019

> base Région (40 circuits)

> bases communales (8 circuits)

Un volume de 4100 éleves

inscrits au transport scolaire

> 770 (20%) pour la desserte des
écoles maternelles et primaires

> 3360 (80%) pour la desserte des
colléges et lycées

La facade littorale, secteur de
concentration des besoins de

ramassage scolaire (52%)

> Camiers : 210 éleves a transporter

> Le Touquet (165), Etaples (325),
Cucg (260), Merlimont (250)

> Berck (470), Rang-du-Fliers (410),
Verton (220), Groffiiers (115)

Un répartition plus diffuse sur
les autres communes (48%)

inddigs
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Analyse des éléves inscrits sur les
bases 2018/2019

> base Région (40 circuits)

> bases communales (8 circuits)

Un enjeu de transport dans le

cadre des RPI sur la partie Est /

rétro-littorale

> regroupements pédagogigues
intercommunaux

> 770 (20%) pour la desserte des
écoles maternelles et primaires
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® 5/ Les offres / La desserte scolaire a organiser (2)

COMMUNAUTE
[°AGGLOMERATION
2BAESEN

MONTREUILLOIS

Pole de destination
des élevesinscrils
au transport scolaire
= BERCK
ETAPLES LE TOUDUET
s MOMTREUIL ECUIRE
© AUTRE
Limites administratives
[ Départementales
1 cazem
Communales

0 4000 m

Solrices:
72 Les Contributeurs d'DSKA, CLC.
Insee

Acalisation :
Inddigo - Ozlobre 2019
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2= REPARTITION GEOGRAPHIQUE DES INSCRITS AU TRANSPORT SCOLAIRE

- *

RECOUES-
SUR-COURSE ONTCAVREL

Blan de Mobilité Simplifié de la CA2ZBM / PH1 - diagnostic

incidige

L ]

Analyse de la géolocalisation des

éleves inscrits en 2018/2019
> base Région (40 circuits)

Un rabattement important mais
localisé vers Berck (1000)

> 490 vers colléges Moulin/Notre Dame
> 500 vers le lycee Lavezzari

Un rabattement littoral vers
Etaples / Le Touquet (850)

> 360 vers les colleges d'Ftaples

> 160 vers les lycées prof d'Fiaples
> 300 vers le college du Touguet

Un rabattement diffus vers
Montreuil (1200)

> 480 vers colfége Bras dOr a Fcuires
> 100 vers collége Sainte-Austreberthe
> 600 vers lycée général, Woillez

> lien fonctionnel depuis Etaples (210)

Un rabattement plus diffus dans
le cadre des RPI (520)
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® 5/ Les offres / Les circuits scolaires aujourd’hui

* Une desserte s'appuyant sur 50 circuits scolaires et les lignes réguliéres
e 2320 inscrits sur les circuits scolaires
> 30 circuils avec moins de 55 inscrits / 20 circuits a plus de 55 inscrits (besoin supérieur 3 1 seul car)
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e 1240 inscrits sur les lignes réguliéres
> 150 sur la ligne 512 / 25 sur la ligne 515 / 25 sur I3 ligne 25
> 330 sur fa lighe 513 / 710 sur la lighe 514
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inddigo



® 5/ Les offres / Les autres composantes du réseau TC

| Composante |

Tarifs
Billettique
Communication

Agence commerciale
Véhicules

Publicité aux arréts
et sur les véhicules

Points d'arréts
Accessibilité PMR
Dépdts / Gestion
des hauts-le-pied

Concurrence

Intermodaliteé

Qualité de service

v2 - avril 2021

Détails
Des tarifications différentes selon les types de services (scolaires, LR, navettes urbaines...)

Billettique papier ne permettant pas d'obtenir des données de fréquentation (scolaires)

Pas d'identité visuelle au niveau du réseau
Un site internet régional peu attractif

Pas d’agence commerdiale sur le territoire i i g
Pas de réelle stratégie concernant |‘acquisition de parc ou de mise en place de véhicules propres
Pas de stratégie permettant d'apporter des revenus supplémentaire

Une hétérogénéité des équipements (poteaux/abribus) induisant un travail nécessaire de
recensement et sans doute d'équipements

Des aménagements PMR sur les arréts des pdles d’échanges...

... mais un SD’AP & mener a |'échelle territoriale

Quid des aménagement prévus dans les véhicules ?

Des dépéts répartis sur le territcire permettant d'optimiser les HLP...

Pas de dépdts en propre a la collectivité permettant de favoriser la concurrence
Plusieurs transporteurs présents dans et autour du territoire

Un réseau vaste et attractif pour les opérateurs de transport

Des aménagements efficaces dans les gares

Quid des correspondances horaires ?

Une notion de qualité de service a développer dans les contrats

Plan de Mohilité Simplifié de la CA2BM / PH1 - diagnostic 41
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® 5/ Les offres / Le

vZ - avril 2021

Plan de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH1 - diagnostic

niveau de service des arréts bus/cars

Une hétérogénéité forte dans

I'aménagement des points

d’arrét de transport collectif

> absence d'uniformité

> gualité de confort hétérogéne

> ipformaltion souvent incomplete

> accessibilite PMR tres fimitée

Le point darrét, un maillon

essentiel dans la chaine de

déplacement... des enjeux

multiples d'aménagement

> accéder a larrét, clrculer sur le guai,
sinformel; attendre, monter/descendr:

Le schéma directeur d’accessibilité
Agenda d’accessibilité programmeée

(ou Sd’AP), un outil a élaborer
> cf. ordonnance n° 2014-1090

> une priotisation des arréts

> un outil d'application volontaire
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@® 5/ Les offres / Les enjeux d’organisation du réseau TC

e Une offre actuelle importante avec environ 904 000 km annuels (commerciaux)

e Un volume cumulé d’environ 494 000 km pour les lignes 5134514
> dont une large partie mobilisée pour assurer la desserte scolaire

¢ Un réseau urbain du Touquet représentant environ 44 000 km

e Un réseau scolaire mixte (communal+intercommunal) cumulant un volume d’environ 366 000 km
> dircuits scolaires (anciennement Région) CAZBM ! 317 000 km
> services communaux repris par la CAZBM : 34 000 km
> services communalx encore géerés en régie : 15 000 km

e Une estimation des colits d’exploitation : entre 3,4 M€ et 6,1 M€
e sur la base de I'offre kilométrique actuelle (intégrant entre 30% et 70% de km a vide)

e Comment financer le futur reseau CA2BM ?

¢ Protocole de transfert Région>CA2BM (2017) : 2 472 000 € (scolaire) + 642 300 € (interurbain)

e Mobilisation du Versement Transport aupres des employeurs privés/publics du territoire

> cotisation maximuim de 0,85% pour les FPCI enire 50 000-100 000 hab.)} + 0,2% pour secteur touristigie
> transformation du VT en VMobilité via la LOM (avec possibilité d'échelons)

* Recettes issues des titres de transport
> estimation maximum 10% du codt d'exploitation

¢ Transfert issu des régies ?
> technigue, financier et humain

e Mobilisation du budget général vers le budget annexe « transport urbain »
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® 5/ Les offres / Le réseau viaire
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Une trame viaire s'appuyant sur

3 axes Nord-Sud structurants

> RD940, axe littoral

> A16, lien stratégigue national
avec 2 acces (h°25 Wally-Beaucamp,
n°26 Etaples-Le Touquet)

> RD901, axe rétro-littoral

...complétée d’'axes Est-Ouest

depuis/vers Montreuil

> RD939 (Etaples-Montreuil)
> RD303 (Berck-RD901)

> RD126 (vers Saint-Omer)
> RD3939 (vers Hesdlin)

Un réseau littoral de voies en
antenne depuis la RD940
> vojes fortement sollicitées en eté

Un réseau d’axes secondaires de

maillage du rétro-littoral
> malllage inter-villages




® 5/ Les offres / La voiture partagee
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Un réseau d'aires de covoiturage

(longue distance) en cours de

développement

> aménagement en cours dun parking
(49 p.) 3 Ia sortie n°26 (Ftaples)

> aménagement projeté (49p) a Ia
sortie n°25 (Wally-Beaucamp)

Pass Pass Covoiturage, la

plateforme régionale

> mise en place par HDF Mobilités

> plateforme regionale gratuite de
mutualisation des offres de covoiturage

Rézo Pouce, un service
complémentaire a I'offre de
transports publics existante en
permettant le covoiturage
spontané

> sur de courtes/moyennes distances
> pose des points darrét en cours

> réunions avec les communes pour
lanimation du dispositif
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@® 5/ Les offres / Les aménagements cyclables
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Plan de Mobilité Simplifié de ia CAZBM / PH1 - diagnostic

La Vélomaritime (EuroVélo 4),
un itinéraire structurant a 1’échelle

de la fagade littorale
> 1500 km (Manche / Mer du Nord)

Des aménagements développés

essentiellement sur les stations

balnéaires avec une mise en

réseau progressive

> Cainlers, Le Touguet, Ftapes, Cucg,
Rang-du-Fliers, Berck

> itineralre Berck / gare SNCF de Rang

> [tineraire Etaples / Opalopolis

Un itinéraire « au fil de I'eau » le
long de la Canche et des boucles
de loisirs sur le rétro-littoral

> veloroute n°362

> jalonnee dans un seul sens

Un réseau de boucles cyclotouristiques

sur le rétro-littoral

> mise en place par le CD62

> 5 dircuits ¢ les eoliennes / Ia Madelon
la aine aux linottes / les garnoulles /
18 Chartreuse
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® 5/ Les offres / La Vélomaritime, itinéraire structurant

o
IRLANDE A (B LONDAES PP

Wowe g ¢ Unformidable vecteur de

..._._...ei.gn développement touristique
= ol . > tourisme itinérant « longue distance :
. > tourisime sur quelgues a 8chelle du
: " i littoral du Pas-de-Calais + Somme
ety e i YA, > des retombees économigues
A LA Hie 50 ot R e . i, 4 e s (68€/] pour un touriste cycliste
. conire 55€/j pour les autres)

+ Une colonne vertébrale pour
structurer une offre a I'échelle
communautaire
> desserte des principaux centres

urbains (hors Montreuil)
> certains maillages transversaux sont
déja opérationnels

+ Une dynamique d’'aménagement
a poursuivre pour valoriser un
itinéraire opérationnel
> troncon Groffliers/Waben/Conchil

programmeée pourt mi-2021

> troncon Stella/Merlimont a
programmer
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5/ Les offres / Les aménagements a I'échelle locale

e B . - 7 . Desaménagements aux échelles
PO b ot N el e | -~ communales concentreés sur les

poles urbains du littoral

> proimenades fittorales de Berck
+ ameénagements sur trottoir/voirie
+ schéma directeur en cours

> tissu residentiel du Touguet

> amenagements ponctuels sur les
aulres pdles

> peu d'aménagement sur le secteur de
Montreui! (contraint par le relief)

+ Une hétérogénéité des
aménagements susceptible de
freiner |'effet « réseau »
> des discontinuités 3 résorber
> des partages pietons/cycles (parfois)

peu adapies
> des points durs @ aménager

+ Des poles gares a (mieux)
connhecter au littoral
> [tinéraire de la pénétrante de Berck

> jtineraire bis sur tracé tortillard?
> valorisation du lien Etaples/Touquet
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@® 5/ Les offres / Le stationnement vélo

= M TR TN

va - avril 2021 Dlan de Mehilitd Simplifie de la CAZEM / PH1 - diagnostic

2T+

Une répartition géographique

hétérogene de l'offre de

stationnement vélo

> une offre importante sur la facade
littorale (a proximite des plages)

> un développement essentiellement
autour des grands équipementis

Une intermodalité en cours de

développement au droit des

poles gares du territoire

> Rang/Verton/Berck : offre mixte
(oLvert+securise)

> Elaples/Touguet : projet ern cours

> Camiers : pas doifre

> Montreuil : offre mixte mais
confidentielle

Vers I'émergence d’une offre

adaptée aux usages futurs

> un recensement de /'offre a préciser

> yne information usagers a améliorer

> une potentielle « vitrine » de 'action
communautaire
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® SOMMAIRE

* 6- Synthese des enjeux

vZ - avril 2021 - Plan de Mehilité Simplifié de la CA2BM / PH] - diagnostic 50




® 5/ Les enjeux / Synthése des enjeux identifiés (1)

o Structuration de l'armature territoriale
e Prise en compte de 'hétérogénéité socio-démographique du territoire
> impacts sur Jes pratiqgues de mobilité et fes capacités d'évolution
e Prise en compte de la forte singularité touristique du territoire
> impacis sur l'organisation des offres de mobilité en période estfvale

e Mise en valeur de la bonne couverture numérique du territoire
> pour limiter les deplacements via le développement du teletravail notamment
 QOrganisation de la desserte viaire et optimisation des flux routiers
e Identification d'une hiérarchie claire du réseau de voiries
> sur la base d'une double vision fonctions / capacités

e Valorisation du covoiturage en s‘appuyant sur un réseau d’aires/parkings visibles
> en sappuyant sur les pratigues spontanées existantes et le travajl avec la SANEF

e Initier une culture commune sur les alternatives a I'autosolisme
> avec un travail sur les deslinations (gares, entreprises, zones dactivités, centres urbains denses)
et en mobilisant les acteurs economigues dans le cadre de Plans de Mobilité d'entreprises
> en sappuyant en priorité sur la valorisation du récent sysiéme Rézo Pouce

vZ - avrit 2021 Plan de Mohilité Simplifié de la CA2BM / PH1 - diagnostic 51 el WL r‘ w
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® 5/ Les enjeux / m<:ﬁ:mmm des enjeux identifies (2)

e Valorisation de l'offre de transports en commun
e Valorisation de |'offre ferrée existante
> via un lobbying aupres des partenaires institutionnels et laménagement des péles gares
e Mise en valeur d'une offre structurante réguliére a I'échelle communautaire
> en sappuyant sur plusieurs lignes directes/rapides enire les principaux poles
* Maintenir le niveau de service aux scolaires dans le cadre du transfert Région>CA2BM de 2021
> en analysant les modaliies de ramassage ern lien avec les singuiarités du territoire

 Valorisation du transport collectif comme un véritable « service public »
> nature du complément a [offre structurante a préciser
> aménagement daires de mobiliié dans les secteurs peu denses
en mutualisant plusieurs fonctions : covoiturage / arrét TC / réseau modes doux

e Emergence d’'un réseau « modes actifs » 3 I'échelle communautaire

e Renforcement du réseau cyclable structurant a vocation loisirs/tourisme
> en sappuyant sur la Veélomaritime et la vallée de la Canche |
> en poursuivant le maillage a I'echelle locale avec les itinéraires structuranis

e Deéveloppement d'itinéraires cyclables/piétons intercommunaux de proximite
> en rabattement sur des équipements structurants (notamment gares et scolaires/sportifs)

e Structuration d'une offre compléte en matiére d'écosystéme vélo
> Infrastructures / stationnement / services au regard des besoins / publics / priorisation
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® SOMMAIRE

* 1- Cadre et objectifs de la démarche

Comité des partenaires du 14/09/2021 Plan de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH2 — support v2 2
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1/ Cadre+objectifs / Le cadre d'intervention du PdMS

L'unité urbaine de la CA2BM < 100 000 habitants
e Une démarche de Plan de Mobilité Simplifié (PdMS) n’est pas obligatoire
e Une position volontariste de la Communauté d’Agglomération
e Un outil simple et agile pour les territoires moins denses (d'ou le « Simplifié »)

-

_. ﬁcnp i \H.._ 1 «1.... ]
Un Plan de Mobi

| =

lité Simplifié est un document stratégique visant 3
 Etablir un état de référence partagé par I'ensemble des acteurs (phase 1)

e Faire émerger des synergies et a définir des orientations stratégiques (phase 2)
 Définir un programme d’actions mobilité sur le territoire communautaire (prase 3)

Les grands principes du Plan de Mobilité Simplifie
o Indépendant juridiqguement : pas de lien juridique avec d'autres plans/documents d‘urbanisme
o Mutualisable : contenu valorisable dans d’autres démarches (PLUi hotamment)

e Souple : liste des thématiques a aborder et processus d’élaboration peu cadrés par la loi
o Adapte au territoire : refléte les enjeux locaux et les actions existantes / a venir
J _um-.nm...m_._m_ mmmon_m mnﬁmcﬁm _uc_u__nm.. U_.Emm mﬂ _mmcm de la mon_mﬁm n_<__m

T g gy e \.... Ma_\...r‘..n\... .\.\_ m ﬂ:\?\t __\\! E ... \...
y oLl IS U \«{ﬂl Cr S LM

e 1mﬂ_n_vmn_ﬁ : _:n_cﬂ la bm_.n_n__umﬂ_on d’un large public mais sans m:n_cmﬁm _u:_u__gcm obligatoire
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® SOMMAIRE

* 2- Synthese des groupes de travail (mars 2021)

Comité des partenaires du 14/08/2021 Plan de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH2 — support vZ 4
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@® 2/ Groupes thématiques/ Eléments-clés du diagnostic
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66 200 hab. a I'année (2018)
mais seulement 9 communes

(sur 46) avec plus de 2000 hab.
> 2,2 hab. /ménage

Une fagade littorale concentrant
les secteurs de densite articulés
sur 2 poles principaux

> Berck / Rang / Verton

> Le Tougquet / Etaples

Le pdle de Montreuil émerge
dans une trame rétro-littorale
peu dense

> pole Montreull élargi a Fcuires/Attin
> 60 hab/km2 en moyenne

Une configuration territoriale

contraighante pour |'organisatior

des transports collectifs routiers

> kilomeétres parcourus

> temps de parcours

> sauf en interne aux pdles principaux
et enire ceux-ci

5 QE r‘ w
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@® 2/ Groupes thématiques/ Eléments-clés du diagnostic
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Une offre d’emplois concentrée
sur la facade littorale

> Le Touguet + Fiaples

> Berck + Rang-du-Fliers

> Montreuil (secondaire)

Un volume d’'emplois stable
> 2013 26 800 / 2018: 26 700

... a réévaluer pour la période
estivale
> données 3 récupérer

Un besoin de mobilité vers

I'emploi important

> setles & communes avec un ratio
emplois/actifs supéerieur a 1

> des distances a parcourir
significatives et un isolement
potentiel si pas dalternative a Iz
voiture individuefle




&

@® 2/ Groupes thématiques/ Eléments-clés du diagnostic
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Une agglomération

économiquement attractive

> 19 700 actifs travaifllent sur la CA2BM
(82% des actifs du territoire)

> 4 500 actiis vers l'exiérieur (18%)

> & 700 actifs depuis 'extérieur

Des flux internes polarités

par deux poles littoraux

> la destination Berck concenire
30% daes flux internes (+Rang 7%)

> le binéme Le Touquet (16%) et
Etapies (15%)) +Cucg (6%)

> 75% des flux convergent vers ces
cihg communes

> seul secteur de flux concentrés
(cad supérfeur @ 100 navettes /jour)

Des flux secondaires plus diffus

> seul fe pole Montreuil élargi ressort
avec 9% (+Ecuires, Campigneulles,
Attin et Neuville)




@® 2/ Groupes thématiques/ Eléments-clés du diagnostic
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Plan de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH2 ~ support v2

L 2

Analyse des hébergements

touristiques (INSEE)

> donnée : nombre de lits par typologie
(hétel, chambres d'hétes, camping)

Une offre d’hébergement
touristique massivement
concentrée sur le littoral

> 9400 emplacements camping

> 1850 chambres d'hotel

> 2100 lits en résidence de tourisme

...générant des besoins de

déplacements importants
> sur des weekends identifiés
> sur les mois d'eté




@® 2/ Groupes thématiques/ Rappel des objectifs

e Une approche technique nécessaire mais insuffisante
e Une analyse des données statiques (population, emplois, etc.) via I'INSEE :oSBBm:ﬂ
e Une approche des grands flux de déplacements souvent partielle
e Une approche terrain via des rencontres ciblées avec les acteurs locaux et des relevés
e Une analyse fine des offres de transports disponibles avec une vision prospective

e Une volonté d'identifier les difficultés/opportunités et recueillir les besoins
o Compléter |'analyse par une vision issue de I'expérience des acteurs socio-économiques
e Avoir un ressenti de la population dans le cadre d’une démarche concertée

@

Trois groupes de travail... vers |'élaboration d'une stratégie de mobilité
e Groupe n°] : Grands employeurs (mercredi 17/03/2021 & 14h00)
e Groupe n°2 : Emploi et formation (vendredi 19/03/2021 & 10h00)
e Groupe n°3 : Tourisme et saisonnalité (vendredi 19/03/2021 & 14h00)

...avec la participation d’~30 personnes (hors personnel CA2BM)

@

Comite des partenaires du 14/09/2021 Plan de Mobiiizé Simplifié de la CA2BM / PH2 — support v2 g
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® 2/ Groupes thématiques/ synthése « grands employeurs »

e Présents (10+CA2BM+Inddigo)

e CHAM, CRIT Etaples, magasin E.LECLERC Attin, Magasin CARREFOUR Berck, Boulangeries Sophie,
Ville Touquet Paris-Plage hotels (le Sémaphore Rang-du-F., Barriére le Westminster, Régina Berck),
fédération de I'hotellerie de plein air)

e Thématiques évoquées au cours du groupe de travail

Mobilité vers 'emploi Accompagner |'accueil des
(notammentt les jeunes) : saisonniers (logement) ? Toat Tt S 2

Saisonnalité du territoire

Forte dépendance du collectif pendant I'été ?
territoire a la voiture A—
Elargissement des E!nn
Valorisation de |'offre du réseau bus ?
ferrée =t TN
Importance du choix | Valorisation de l'offre
modal vers I'emploi RezoPouce ? ﬁ 5 S ovamt L/ o
- Développement des plans
mobilité e
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® 2/ Groupes thématiques/ synthése « emploi et formation »

e Présents (10+CcA2BM+Inddigo)

e Centre formation AIFOR, Pdle Emploi, GRETA Grand Littoral, Conseil Départemental Pas-de-Calais,
DIRECCTE Hauts-de-France, Maison du Département Solidarités, Mission locale Montreuil Céte Opale,
CSAS Berck, Alpha Transports et Services, Association Lien Plus

e Thématiques évoquées au cours du groupe de travail

Difficulté de déplacement

des jeunes

Une culture mobilite

Financement de |'offre
de transports collectifs

Intégration des
personnes handicapés

Comité des partenaires du 14/09/2021

a faire émerger

Valorisation des offres
existantes

Plan de Mobilite Simplifié de la CAZBM / PH2 — support vZ i1

Plus de cibles pour le
réseau transport collectif?

Le vélo, un mode -

compétitif en été T
. " Valorisation d’une offre
de mobilité
Vers une centralisation

de l'information ?




@ 2/ Groupes thématiques/ synthése « emploi et formation »

e Présents (5+CA2BM+Inddigo)

e Pas-de-Calais Tourisme, Office tourisme Montreuillois, Office tourisme Berck, Office tourisme Le
Touquet Paris-Plage (+Office tourisme Camiers Sainte-Cécile)

e Thématiques évoquées au cours du groupe de travail

Territoire aux
multiples atouts —

Lier - les
Changement des o i

habitudes avec Covid el ﬂ

Le vélo, vecteur

touristique

Valorisation du
rétro-littoral

Parcours client

La vallée de la Canche,
artere vers le rétro-littoral

Comité des partenaires du 14/09/2021 ian de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH2 ~ support v2 i2
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® SOMMAIRE

* 3- Définition de la stratégie de mobilité

Comité des partenaires du 14/09/2021 Plan de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH2 - support v2

i3

2)s



@ 3/ Stratégie / Le cadre de la réflexion stratégique

e Le Plan de Mobilite Simplifié ou 'opportunité de...

e Des orientations stratégiques z stabiliser...

dans la perspective de définir les contours d’'un programme d’actions

e Court terme : action pouvant étre mise en ceuvre sans délai (dans les 2 ans)
> ex  poser un diaghostic « accessibilité PMR » des arréts de transport collectif

e Moyen terme : action nécessitant un temps de maturation (dans les 5 ans)
> ex ! stabiliser un plan pluriannuel de travaux de mise en accessibilité des arréts de transport collectif

e Long terme : action définissant une cible a attendre au-dela de 5 ans

Comiteé des partenaires du 14/09/2021 Plan de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH2 - support v2 14




@® 3/ Stratégie / Un niveau d’engagement & préciser

* Une ambition de la CA2BM a préciser au regard des scénarios de mobilité

S’appuyer sur
I'organisation
territoriale actuelle

Faire evoluer
I'organisation du
territoire

Renforcer l'offre de
mobilites

e Une posture de la CA2BM & préciser suivant les orientations

e Pilote : la CA2BM porte/gere/assure le suivi sur un{e) théme/action ciblée
o Fédérateur : la CA2BM rassemble/anime un réseau d’acteurs du territoire

 Incitateur : la CA2BM accompagne des acteurs locaux dans la réalisation de projets
e Revendicateur : la CA2BM porte les orientations locales auprés de partenaires

Comité des partenaires du 14/09/2021 Plan de Mobilité Simplifié de ia CA2BM / PH2 — support v2 i5
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@ 3/ Stratégie / Une proposition d’orientations stratégiques

» Un positionnement stratégigue s'appuyant sur 5 thématiques...

e Faire évoluer le réseau routier et les usages de la voiture individuelle
« Forger une culture commune sur les alternatives a I'autosolisme (covoiturage/PDM)
» Identifier une hiérarchie claire du réseau de voiries
e Organiser le rabattement automobile / stationnement sur les p6les urbains denses

e Renforcer 'attractivité de I'offre de transports collectifs sur le territoire
e Améliorer la communication autour des offres existantes (Région+CA2BM)
e Rendre accessible PMR les réseaux de transports collectifs
e Favoriser 'intermodalité en valorisant les pdles gares

e Elargir 'offre de transport collectif a 'ensemble des besoins (particulierement I'été)
tout en se concentrant sur les publics les plus sensibles (usagers captifs)

e Faire émerger un véritable écosystéme vélo 3 I'échelle communautaire
e Poursuivre la valorisation d’'un réseau cyclable structurant a vocation loisirs/tourisme
e Développer des itinéraires cyclables/piétons intercommunaux de proximité
e Structurer une offre complete autour des 3 piliers infrastructures/stationnement/services

Comité des partenaires du 14/09/2021 Plan de Mobilité Simplifié de la CA2BM / PH2 — support v2 16



@® 3/ Stratégie / Une proposition d’orientations stratégiques

e Un positionnement stratégique s'appuyant sur 5 thématiques..

» Faire évoluer le réseau routier et les usages de la voiture individuelle
« Renforcer I'attractivité de |'offre de transports collectifs sur le territoire
e Faire émerger un véritable écosystéme vélo a I'échelle communautaire

 Etre acteur du changement de prz > en matiere de mobilite
e Affirmer le role de _m n>~w3 comme acteur am la mobilité (AOM)
e Développer/soutenir les actions en faveur des publics spécifiques
e Accompagner la transition énergétique des parcs de véhicules
e Assurer le suivi de |'évolution des pratiques/actions

» Mettre en cohérence aménagement territorial et politique de mobilité
e Organiser le développement du territoire dans une logique de « courtes distances »
e Développer un réseau d'aires de mobilité a I'échelle du territoire
» Placer la place des modes alternatifs au cceur des projets d’espaces publics

Comité des partenaires du 14/09/2021 Plan de Mobilité Simplifié de la CAZBM / PH2 ~ support v2 i7
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Vos interlocuteurs :

Noél FLIPO / CA2BM / n.flipo@ca2bm.fr
" Pierre-Nicolas CROUAN-PELLE / INDDIGO / p.crouanpelle@inddigo.com
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® SOMMAIRE

* 1- Cadre et des objectifs de la démarche
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@® 1/ Cadre+objectifs / Le cadre d'intervention du PAMS

T

3

\ h ciam *)
CA2BM / Plan de Mobilité Simplifié Programme d'actions v3 ~ novembre 2021 3 Tl W \

L'unité urbaine de la CA2BM < 100 000 habitants
e Une démarche de Plan de Mobilité Simplifié (PdMS) n’est pas obligatoire
e Une position volontariste de la Communauté d’Agglomération
e Un outil simple et agile pour les territoires moins denses (d'oU le « Simplifié »)

Un Plan de Mobilite Simplifié est un document stratégique visant 3
e FEtablir un état de référence partageé par I'ensemble des acteurs (phase 1)
e Faire émerger des synergies et a définir des orientations stratégiques (phase 2)
o Définir un programme d’actions mobilité sur le territoire communautaire (phase 3)

Les grands principes du Plan de Mobilité Simplifié
e Indépendant juridiquement : pas de lien juridique avec d’autres plans/documents d’urbanisme

Mutualisable : contenu valorisable dans d’autres démarches (PLUi notamment)

Souple : liste des thématiques a aborder et processus d’élaboration peu cadrés par la loi

Adapté au territoire : refléte les enjeux locaux et les actions existantes / & venir

_um..nm:m_._m_ associe mnﬁm:a _uc_u__nmﬁ _u_‘_<mm m.n issus a_m la société civile

M _. \ ' _u \ ..J..,.! Tl P g 1 o ol ‘... g 7 ol
> FAOM doit consuilies

3..”. Lﬁrw,_.\ail\id 5

arme & W
FLOF O a\"_,.,..n?k._,.u L0 5 ¥

i
o, 5 = AN 5 =
po /oty de mobilfie simplifi:

{

. certm e ~oe armeia
LR T T — .f!f.,. i 3.4
F L Pk et F Bt Ll fn Lk S » ..L =y .;.

e ¢ F rige accnristinme FEr< ¢ ooy sy
Foud ® & 3

o 4 -3 F iy
AT LI i UF %e.rnm._\n: e OfF m_.:, :\M\ --»h._qr..\.x

{ ﬁ
%

J _um..n_n__umn_m inclut la _um_._.._nﬁmﬂ_o: d’un large public mais sans enquéte publique obligatoire

D

2%



@® 1/ Cadre+objectifs / Une demarche en plusieurs temps

» Phase 1 : diagnhostic prospectif
e Analyse de la demande / analyse de l'offre
e Synthése croisée et adéquation offre/demande

. N ey G iy e b sy FIDSINNIINT O i
> comission fransport du 93/16/2018 alimentent @ 4

®
==
> comité technigue du 24/10/2019 RI/ E
e Mise en évidence des enjeux et leviers d'actions groupes
thématigues

» Phase 2 : scénarios de mobilité (mars 2021)
» Sarticuler avec les autres démarches communautaires en cours

w
. [ P S L U [P SR . i e o g fom o Py LR (R £y : St I N B Ve Iy ; A o . 5 Py 7 p—" 32
= Flgh Local g Urbarisme Infercommiung! el ge [Hapitat + Piagn Limat Alr thergie Clmst

e Elaboration des scenarios de mobilité contrastés

W = s W i £ o I a3 SR ST e oy
e e ¥ o T D S ey sa Tl oy o I cof o/ i o o _orm Tt fre T200G sy FE
=~ COMRfte aes paglrenaires au 15/05/2024

e Synthese des scénarios et faire émerger un scénario partagé

S meyErieeian Franoaors ey 3077772027
= COFFNTHSSION (731 PSPONT Gl Uy 11 U021

» Phase 3 : programme d’actions
« Approfondissement technique et financier du scénario retenu
e Déclinaison en programme d’actions

CAZBM [ Plan de Mobilite Simplifié Programme d'actions v3 — novemnbre 2021 4
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® 2/ Eléments-clés du diagnostic/ Groupes de travail thématiques

e Structuration de I'armature territoriale
e Une organisation territoriale fortement polarisée sur trois secteurs identifiés
> une fagade littorale dense avec Berck/Rang/\erton et Le Touguet/Etaples
> un pole de Monitreuil émergeant d'une trame rétro-fittorale peu dense
e Une hétérogénéité socio-démographique du territoire
> des écarts de revenus importants / une part de « sans voiture » significative sur les pdles urbains
e Une concentration en interne des flux domicile-travail
> 82% des actifs CAZBM fravaillent sur e territoire communautaire (~20 000 navettes /jour)
> une balance positive vis-a-vis de I'extérieur (4 500 actifs sortants pour 6 700 entrants)
e Une forte singularité touristique du territoire
> une part importante de residences secondaires (45% & 'echelle CAZBM)
> une offre d'heébergement touristigue massivement concentrée sur je littoral

e QOrganisation de la desserte viaire et des flux routiers
e Une part modale de la voiture importante mais plus réduite sur les principaux pdles urbains
> 85% sur les flux D/T internes conire 65% sur fes flux internes aux 8 pdles urbains)

e Un réseau structurant constitué d’axes départementaux largement sollicités
> RD940 (13 000 v/j), RD303 (10500 v/j), RD939 (8300 v/j),

e Des offres de covoiturage en cours de développement
> des parkings de covoiturage sur [A16 / Rézopotice, une offre encore confidenticlle

CAZBM [/ Plan de Mobilité Simplifié Pragramme d'actions v3 — novembre 2021 6




® 2/ Eléments-clés du diagnostic/ Groupes de travail thématiques

e QOrganisation de ['offre de transports en commun
e Une offre ferrée intéressante concentrée sur le littoral s'appuyant sur 4 gares/haltes

> des liaisons fonctionnelles vers les hmxmm exterieurs (Amiens, Boulogne, Lille, Paris, etc.)
> 2 pdles gares récemment réaménagés (Rang/Verton/Berck + Fiaples/le Touguizet)

e Une offre de transports collectifs désormais pilotée par la CA2BM

> 3 lignes régulieres + navette Etaples/Le Touquet (via une DSP de 7 ans)
> des circuits scolaires pour ~4000 eleves (via un marché)

> des outils de suivi désormals disponibles (fréguentation, SAFIV)

e Quelques lignes/circuits toujours pilotés par la Région aux franges du territoire

 Organisation de |'offre a destination des cyclistes (et autres modes)

La vélomaritime, un itinéraire structurant en cours d’aménagement

> fa section Conchil/Waben/Groffliers programmeée sur 2021 (reste Stella/Merlimont)
...mais avec une valorisation/diffusion limitée sur le territoire

> un vecteur de développement touristigue encore sous-exploité

Des aménagements aux échelles communales concentrés sur les pdles urbains du littoral
> une héterogenéité des aménagements susceptible de freiner l'effet « réseay »
> une repariition géographigue hétérogene du stationnement vélo

e Aucune action/mesure d’accompagnement du n_m<m_ow—umq=m=n de la pratique

CA2BM / Plan de Mobilité Simplifié Programme d'actions v3 — novembre 2021 7
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® SOMMAIRE

* 3- Définition de la stratégie de mobilité
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@® 3/ Programme d’actions/ L'ambition de la CA2BM

r i

» Un positionnement s'appuyant sur 5 axes stratégiques...
e [A] Faire évoluer le réseau routier et les usages de la voiture individuelle
e [B] Renforcer I'attractivité de I'offre de transports collectifs sur le territoire
e [C] Faire émerger un véritable écosystéme vélo a I'échelle communautaire
o [D] Etre acteur du “hancement de sratioue en matiere de mobilité
e [E] Mettre en cohérence aménagement territorial et politique de mobilité

e Une posture de la CA2BM specifique suivant les orientations
» Pilote : la CA2BM porte/gére/assure le suivi sur un(e) théme/action ciblée
e Fédérateur : la CA2BM rassemble/anime un réseau d’acteurs du territoire
e Incitateur : la CA2BM accompagne des acteurs locaux dans la réalisation de projets
* Revendicateur : la CA2BM porte les orientations locales auprés de partenaires

L gglomeéeration
.amf.hm Balies en Mentreulllois

CAZBM / Plan de Mobilité Simplifie Programme d'actions v2 — novembre 2021
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@® 3/ Programme d’actions/ L'ambition de la CA2BM

e Scenario n°1+ : S‘appuyer sur 'organisation actuelle et 'optimiser
e Concentration des efforts sur les domaines de compétence de la CA2BM
e Valorisation des offres de mobilité existantes sur le territoire
e Développement des modes alternatifs ciblé sur les infrastructures

Usages de la voiture individuelle
Attractivité de l'offre de transports collectifs
Emergence d'un véritable écosystéme vélo
Acteur du changement de pratique
Cohérence aménagement/mobilité

CA2BM / Plan de Mobilité Simplifié Programme d’actions v2 — novembre 2021 i0
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* 4- Programme d’actions

CA2BM [/ Plan de Mobilité Simplifié
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@ 4/ Programme n_~mnmo=m\_ Usages de la voiture individuelle

#A1

- Le territoire communautaire présente des densités humaines (population +
emplois) trés hétérogénes, Alors que la facade littorale concentre les
secteurs de densité articulés sur 2 pdles principaux (Berck / Rang / Verton
et Le Touquet / Etaples), le p6le de Montreuil (+Ecuires/Attin) émerge
dans une trame retro littorale peu dense (60 hab /km2 en moyenne). -

Cette configuration territoriale s'avére contraignante pour |‘organisation des
transports collectifs routiers (distances importantes, temps de parcours,
etc.) et, dans ce cadre, qu'une offre d'auto-stop organisé {(ou covoiturage
spontanée) a été développée. Il s'agit de structurer, organiser et sécuriser
la pratique de l'auto-stop en zone peu dense. La CA2BM a adhéré au
réseau « Rézo Pouce » pour développer le systéme & Iéchelle
_ communautaire (en partenariat avec les intercommunalités du Haut Pays
du Montreuillois et des 7 vallées).

- En complément de l'ouverture aux habitants de la CA2BM des outils
numériques mis en place par Rézo Pouce (application + site internet), le
déploiement d'un réseau de bornes dites « arréts sur le pouce » a été lancé
en 2019 sur le territoire communautaire (en s'appuyant essentiellement sur
le réseau d'arréts bus/cars).

La crise sanitaire du printemps 2020 a cependant largement contrariée le
lancement de l'offre {impossibilité d’organiser les réunions de sensibilisation
+ covoiturage peu compatible avec le respect des gestions barrieres) et
ainsi réduit sa visibilité auprés de la population.

CAZBM / Plan de Mobilité Simplifié

Valoriser |I'offre Rézo Pouce comme intégré au « bouquet mobilité » CA2BM

Programme d’actions v3 — novembre 2021 iz

A. Engager une campagne intensive d’animation pour faire émerger
une communauté d'usagers Rézo Pouce (et ainsi valoriser |'offre

comme une alternative crédible aux besoins de déplacements des
habitants du territoire)

B. Inscrire Rézo Pouce dans |'offre globale CA2BM avec une logique
de développement d’un réseau d’aires de mobilité

ACTIFS

JEUNES LOCAUX TOURISTES

INCITER REVENDIQUER

FEOERER

Communes / association Rézo Pouce

c2m 7)

W ogiomeretion | -
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@ 4/ Programme d’actions/ Usages de la voiture individuelle

#A1

A. Engager une campagne intensive d'animation

La communication et l'animation constituent des leviers essentiels a

I'adhésion de la population a I'offre Rézo Pouce. Elles visent & permettre un

changement de comportement et la modification des pratiques sociales et

de mobilité. La cible de 5% d'habitants inscrits est ambiticuse mais

permettrait que cette alternative s'inscrive crédible dans le domaine des

possibles des habitants (gain de visibilité, effet boule de neige).

Dans ce cadre, les actions suivantes peuvent étre mise en place :

< Campagne d'affichage (dans les commerces et équipements) avec un
message simple et percutant sur I'intérét d'intégrer la « communauté »

* Sensibiliser les élus communaux (via la commission transport par
exemple) a l'intérét de I'offre _

« Sensibiliser des cibles prioritaires (secrétaires de mairie, président.e.s
d'associations, etc.) via un temps d’explication / échange + distribution
d’un « livret mobilité » a mettre a disposition

 S'appuyer sur des temps forts de la vie locale (événements sportifs,
loisirs, journées thématiques, etc.) pour communiquer en amont (« se
rendre a 'événement ») et sur place (stand dédié avec agent CA2BM)

= Organiser un défi « covoiturage / autostop » en s‘appuyant sur les

agents des collectivités et/ou les grands employeurs du territoire

B. Inscrire Rézo Pouce dans l'offre globale CA2BM

Pour simplifier le « parcours usager » et valoriser une offre portée par la
CA2BM, il apparait nécessaire d'en assurer une exposition la plus efficace
possible. Il sagit ainsi de s'appuyer sur les éléments suivants :

~

CAZEM / Plan dz Mobilité Simplifié Frogramime d'actions v

Valoriser |'offre Rézo Pouce comme intégré au « bouquet mobilité » CA2BM

[ SL I ML Prritly S mg
EBESENBEION {

()
* Faciliter l'accés a I'offre via le site internet de la CA2BM avec un lien
direct vers www.rezopouce.fr/page/villes-du-reseau et un lien vers le
« livret mobilité » d’explication des modalités d'inscription
Faire émerger un réseau d‘aires de mobilité marketées « CA2BM » avec
la mise en place d’une signalisation dédiée (panneau « point mobilité
CA2BM ») sur I'ensemble des arréts du réseau

* Moyens humains au sein du service « transport/mobilité » pour assurer
I'animation / communication (20% d'un ETP lissé sur I'année 1)
Budget communication 3 identifier en fonction de 'ambition

* Recrutement d’un agent au service « transport/mobilité » (mutualisé
avec d'autres actions/taches) au 2¢me trimestre 2022

* Lancement d'une campagne de communication au 2¢™ trimestre 2022

* Rencontre des acteurs locaux au 3¢me trimestre 2022

* Actions de valorisation de I'offre Rézo Pouce sur des événements ciblés
au 2éme semestre 2022

i3
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@ 4/ Programme d’actions/ Usages de la voiture individuelle

.Y W8 Valoriser |'offre Rézo Pouce comme intégré au « bouquet mobilité » CA2BM

| EN VOITURE AVE(

Qui ne connait pas l'auto stop ? Jeunss et mains jeunes
ont un jour lever le pouce. Avec ke miEs en piscece Rézn
Pouce sur le temtore de la CATEM mans également
de ses voisines 7 Valiées.com et [s Communaute de

Communes du Haut Pays du Mentreusfions, unenouvells 58
fagon ce s= deplacer 2 vu le jour. e
C'est simple comme bonjour. U sutomobilste sppose
UM MEcaon Sur Son pare bhse. un voysgsur 52 positonns
= tun des aréts identifiés par un pannsau Rézo Foucs. ET
voila €n route pour la cirecton choisie. En toute sécunte.
Pouwr s'inscrire c'est ausst rés simple : Une applicanon
pour les télephones et un 512 intemet exstent les
INSCTIPTONS peuvent aussi se faire en maire. Cest gratun
Conductsurs Comme passagers colvent sinscrire.
D'ici l'automne, [intégralité des 46 communes de Ia
CAZBM auromt un ou plusieurs améts “Rezo Pouce®.
I sera 2lors possible daller dune commune & une Jne apb y L
auTrE, simplemsnt =n lsvant |2 pouce =t sttendre qu'une il suffit de la télécharger sur son

vorture "Rézo Pouce” s'améte, Bonne route ! . f
smariphone et de se laisser guider.

i-aQlis =35 ]} =4 —
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® 4/ Programme d’actions/ Usages de la voiture individuelle

L'augmentation du colit des carburants et I'augmentation des distances
domicile-travail entrainent une explosion du coiit des transports dans le
budget des ménages. De plus, I'étalement urbain ne permet pas d‘assurer
une desserte en transports collectifs suffisantes pour tous. Le covoiturage
« longue distance » (en complément de |'offre Rézo Pouce) se présente
ainsi comme une solution intermédiaire adaptée.

L'analyse des flux domicile-travail révele que prés de 4500 actifs (18% des
actifs) quittent le territoire quotidiennement avec une part modale de la
voiture ultra-majoritaire (90%). Une partie significative de ces flux est
concentrée sur la liaison fonctionnelle vers la CA du Boulonnais (~1500
navettes) alors que le reste savere plus diffus (~200 vers Grand Calais +
~1300 vers le reste du Pas-de-Calais).

En lien avec la dynamique départementale de développement d’un réseau
d’ares de covoiturage a |'échelle du Pas-de-Calais, la CA2BM s’est mobilisée
pour valoriser Iautoroute A16 et accompagner I'aménagement d’aires de
covoiturage au droit de ses échangeurs (parkings de 50 places aux sorties
n°26 / Etaples et n°25 / Wailly-Beaucamp).

Quatre vecteurs clés apparaissent essentiels pour assurer la réussite du

développement des pratiques de covoiturage : I'animation, les aires
(aménagements), la communication et la base de mise en relation.

CAZBM / Plan de Mobilité Simplifié

7.vl Accompagner le développement du covoiturage
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A. Faire émerger un réseau d’aires de covoiturage (en lien avec la
stratégie départementale) sur des noeuds routiers stratégiques

B. Communiquer sur Foffre en sappuyant sur la plateforme régionale
Pass Pass covoiturage

ACTIFS JEUNES LOCAUX TOURISTES
PILOTER FEDERER INCITER REVENDIQUER
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.Vl Accompagner le développement du covoiturage

A. Faire émerger un réseau d'aires de covoiturage

Alors que la CAZBM s’est mobilisé financiérement dans I'aménagement de 2

aires de covoiturage au droit des points d'acces a |'autoroute A16, il s'agit

de proposer une démarche intégrée a l'offre globale de mobilité en :

« Densifier le réseau d'aires au droit des nceuds routiers stratégiques
(autres qu'échangeurs A16) a I'échelle locale : RD901 / RD349, section
RD940 au droit de Berck (avec connexion avec RD303), secteur Pont
Rose a Etaples (connexion RD940 / RD939).

 Renforcer la complémentaire avec les dessertes en transport collectif en
assurant une desserte des aires de covoiturage par le réseau de
transports collectifs (passible sur I'aire d’Etaples, plus complexe sur |'aire
de Wailly-Beaucamp).

« Valoriser les aires de covoiturage comme une contribution & une
démarche d'appropriation du territoire par ses habitants, comme point
de rassemblement (loisirs par exemple).

L'analyse des opportunités fonciéres sur les sites pré-cités devra étre

précisée dans le cadre la démarche du PLUI (via le plan de zonage).

B. Communiquer sur l'offre en s‘appuyant sur la plateforme
régionale Pass Pass covoiturage

Alors que les pratiques de covoiturage s‘entendent a une échelle large

dépassant le seul territoire de la CA2BM, I'offre n’est opérante qu’avec une
communauté d’usagers réguliers consistante. Il s'agit ainsi de développer la
lisibilité de |'offre actuelle (2 aires prochainement mise en service) et future
(cf. point précédent) en s'appuyant sur une campagne de communication
renforcée a partir des éléments suivants :

CAZBM / Plan de Mobilité Simplifié
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Valoriser via le site internet de la CA2BM un lien vers le site Pass Pass
Covoiturage et notamment les communautés de covoiturage existantes
(ex : Lycée hételier Touquet avec 50 membres)

Lancer une campagne d'affichage (dans les commerces et équipements)
a partir des supports de communication Pass Pass mise en place par
Hauts-de-France Mobilités et en valorisant l'action de la CA2BM
(participation financiére aux aménagements)

Sensibiliser les acteurs locaux (en lien avec les actions A1+D1+D2) en
s'appuyant notamment sur le dépliant Pass Pass covoiturage

Moyens humains au sein du service « BEBcs_nmﬂ_o: » pour noa_u_mﬂmﬂ
le site internet de la CA2BM (avec un volet « covoiturage »)

Moyens humains au sein du service « transport/mobilité » pour cadre la
campagne de communication

Lancement de la campagne de communication + accés via le site
internet de la CA2BM des que possible (I'aire d’Etaples est opérationnelle
depuis juillet 2021)
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YA Accompagner le développement du covoiturage 1
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#A3

Les caractéristiques territoriales de la CA2BM orientent les pratiques de
déplacement avec notamment une part modale de la voiture tres
importante (85% sur les flux domicile-travail en interne et plus de 90% sur
les flux entrants/sortants). Les infrastructures (voies routiéres et espaces
de stationnement) sont ainsi développées pour répondre a cette demande.
Cette derniére présente d‘ailleurs une pulsation trés variable a I'échelle de
I'année puisque l‘activité touristique est importante sur certaines périodes
(voire tres importantes sur des évenements ponctuels).

Par ailleurs, le stationnement est un levier majeur des politiques de
déplacements. Le choix du mode de déplacement est en effet largement
conditionné par l'offre de stationnement automobile sur le lieu de
destination (et directement lié au niveau de contrainte). Plusieurs
collectivités du territoire ont d'ailleurs déja mis en place une réglementation
de l'offre de stationnement public dans leur centre-ville {(Berck et Montreuil
avec une offre globalement gratuite mais des secteurs réglementés dans le
temps, Le Touquet avec une offre payante dans le centre urbanisé).

Dans ce contexte, il apparait ainsi important de faire évoluer
progressivement les usages de la voiture pour les habitant du territoire tout
comme les touristes (largement motorisés au regard de [offre en
transports collectifs concentrée sur les actifs). La question de le localisation
de l'offre de stationnement mais également de son dimensionnement et
son aménagement sont ainsi posées, notamment au regard de la sensibilité
environnementale d'une partie importante du territoire.

CAZ8M / Plan de Mobilité Simplifié

Faire évoluer les pratiques en matiére de stationnement automobile
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> m.mvv:<m.. sur des parkings en mzqmm de om:#.mm urbains pour
valoriser les modes alternatifs

B. Favoriser la mutualisation du stationnement dans les nouvelles
opérations urbaines

C. Porter une exigence de qualité dans 'aménagement des espaces de
stationnement

ACTIFS

JEUNES LOCAUX TOURISTES

INCITER  REVENDIQUER

PILOTER
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<M Faire évoluer les pratiques en matiére de stationnement automobile =

B . YT T

A. S"appuyer sur des parkings en entrée de centres urbains (...) et en accompagnant le changement des pratiques de mobilité (le
Au-dela d'adapter l'organisation actuelle du stationnement (a la marge sur parking mutualisé peut &tre un support d'intermodalité). Des préconisations
certains secteurs) via un jalonnement efficace des parkings notamment, pourront étre développés dans le cadre de la rédaction du PLUI (article 12

l'identification de parkings « relais » en entrée de centre urbain apparait du réglement et de plan de zonage).
pertinente. Pour étre atiractifs, ces espaces de stationnement doivent

présenter des caractéristiques singuliéres : C. Porter une exigence de qualité dans 'aménagement

« Un positionnement en amont du coeur urbain et en interface quasi- Cette exigence de qualité de |'espace de stationnement pourra notamment
directe avec un axe routier stratégique (RD940 par exemple pour les concerner le revétement perméable pour les parkings a niveau, la qualité
poles de Berck et du Touquet) architecturale des parkings en superstructure, la végétalisation des espaces

+ Une connexion avec une offre de transports collectifs et/ou un itinéraire pour lutter contre l'effet dlot de chaleur urbain.
cyclable/piéton structurant en rabattement sur le centre

« Une capacité modulaire pour participer a la gestion des grands pics de | s ¥ o bl 2
fréquentation touristique _ SIS SHNODIISEr y Couks) =

Rappelons que tout projet de stationnement devra intégrer les enjeux liés ° e : e

au contexte paysager et environnemental des secteurs concernés et donc * Moyens humains au sein du service « transport/mobilité » pour
nécessitera un dialogue étroit avec les services de |'Etat. sensibiliser les communes littorales 3 I'enjeu stationnement

* Moyens humains au sein du service « planification urbaine » pour
B. Favoriser l‘optimisation et la mutualisation de l'offre de intégrer ces orientations/actions dans la réflexion PLUIH

stationnement dans les nouvelles opérations urbaines e
Le stationnement automobile est fortement consommateur de foncier et a oy Ak

un impact important sur la qualité des espaces publics et ccheance(s B
l'imperméabilisation des sols (+bioclimatisme). L'optimisation (limitée le - :

nombre de places par logement par exemple) et la mutualisation du - Intégration des orientations dans la réflexion sur le PADD (stabilisation
stationnement dans les nouvelles opérations urbaines devront ainsi &tre premier semestre 2022) du PLUIH en cours
recherchées en favorisant un meilleure équilibre offre / demande... » Travalil a I'opportunité avec les communeés touristiques
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Faire évoluer les pratiques en matiere de stationnement automobile
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Mieux faire connaitre I'offre de transports collectifs

| b - b7 i g 1=y = bM_-,. . B X1
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Sur le territoire, l'offre de transports collectifs est plurielle et s'appuie sur : A. Centraliser et diffuser les informations statiques et assurer une
* Les lignes régulieres de la CA2BM (lignes 1, 2, 3 et navette) mise a jour réguliere

. = L'offre de transport a la demande
* Les lignes régionales (désormais limitées a une desserte des franges) B. Renforcer la collaboration avec Hauts-de-France Mobilités (carte
* Les lignes ferroviaires (TER, TGV, et Intercités) exploités par la SNCF PassPass, plateformes, etc.)
Chaque exploitant posséde ses propres supports pour diffuser les
informations relatives a son offre. La lisibilité de I'offre globale C. Développer l'information dynamique sur les réseaux

Alars que sur le terrain, les arréts sont normalement tous équipés de plans
des lignes et de grilles d’horaires, les informations disponibles sur internet
sont hétérogénes, souvent partielles et éclatées.

Ainsi l'information sur les services CA2BM est disponible partiellement sur le , ACTIFS JEUNES LOCAUX  TOURISTES
site de la CA2BM (plan des lignes) et sur un site (ca2bm.monbus.mob) -

dédié (horaires, tarifs et outil d'informations en temps réel). En paralléle, la =/ & - & oo ] o @
Région propose des informations voyageurs analogues sur un site dédié 7 s

(regionhdf.monbus.mobi) et les horaires de train sont disponibles sur le

_site et __.m_—uﬂ:nm.mo_.- SNCF. PILOTER FEDERER INCITER REVENDIQUER

Par ailleurs, le Syndicat Mixte Hauts-de-France Mobilités (créé en 2018) Posture(s) CA2B
‘regroupe 17 AOMD (dont la CA2BM) du territoire régional et développe {(en | . P
complément de la carte Pass Pass) une outil dinformation voyageurs
multimodale via le site internet dédié « passpass.fr ». L'intérét de s'appuyer
sur cet outil centralisateur est ainsi avére et I'objectif d'v intégrer I'offre . roTIri A L

T Hauts-de-France Mobilités, Région
CA2BM poursuivit. ref s -

: SNCF, exploitants bus/cars
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l Mieux faire connaitre |'offre de transports collectifs

A. Centraliser et diffuser les informations statiques et assurer une
mise a jour réguliere
Il s'agit pour la CA2BM de mettre a jour régulierement (dés que
maodifications majeures et/ou tous les 6 mois) les informations statiques sur
le réseau de lignes régulieres + TAD (itinéraire, arréts, et heures de
passage) via un lien étroit avec |'exploitant du service.
Le site internet communautaire se présentera comme le site de référence.
Cette centralisation permettra un acces actualisé aux informations du
réseau (via la mise en place d’un lien sur les sites partenaires). Par ailleurs,
ces données pourraient étre rendues accessibles en Opendata sur le portail
de la CA etfou celui de Hauts-de-France Mobilités pour permettre leur
réutilisation (application smartphone d'information multimodale).
Enfin, un travail pourra étre mené pour faciliter I'accés a 'information sur le
site internet de la CA2BM via une simplification du parcours client
. (rassembler toutes les informations sur un méme site).

B. Renforcer la collaboration avec Hauts-de-France Mobilités

Dans une logique de centralisation de l'information et facilitation d’accés

pour les usagers, le partenariat avec Hauts-de-France Mobilités sera

renforce pour permettre:

« L'intégration des informations statiques, voire dynamiques, du réseau
CA2BM sur le portail et I'application PassPass

 La compatibilité de la carte PassPass avec le systéme billettique de la
CA2BM, voire la création d'une grille tarifaire adaptée pour les
utilisateurs de plusieurs réseaux (celui de l'agglo et celui de la Région)

CAZBM / Pian de Mobilité Simplifié
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C. Um<m_o_uum.. __,.-_mo...smﬂo: n_<:m5_n=m sur _mu réseaux

En complément du service d'alertes SMS, il sagit de déployer des
panneaux d‘affichage dynamique aux arréts pour faciliter les déplacements
des usagers. Ces systémes seront dans un premier temps deployés aux
arréts structurants : dans les gares et les centres-villes ou centres-bourgs.

» Moyens humains au sein du service « transport/mobilité » pour
centraliser les données

» Discussions avec Hauts-de-France Mobilités pour les conditions
d’'intégration des données (statiques et/ou temps-réel) du réseau CA2BM
dans les outils PassPass

« Chiffrage a préciser pour [implantation de panneaux daffichage
dynamigue aux arréts

»  Intégration dans la ﬁ_mﬂmﬂoqsm internet Pass Pass courant 2022
«  Réflexion sur I'interopérabilité CA2BM / carte Pass Pass d‘ici fin 2022
- Déploiement a I'opportunité des panneaux d’affichage dynamique
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n . { =}
=388 Mieux faire connaitre |'offre de transports collectifs j D“

Eraples-sur-Mer / Lo Touquet-Paris-Plage

.,.-.I. ‘ M_.
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#B2

La loi 2005-102 du 11 février 2005 « pour |'égalité des droits et des
chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées » a
donné une impulsion nouvelle en faveur de lintégration des personnes
handicapées. Malgré les efforts déployés par les acteurs du transport, et
notamment les autorités organisatrices, les objectifs fixés par la loi n‘ont
pas pu étre atteints avant 2015 (horizon initialement fixé).

L'ordonnance n° 2014-1090 du 26 septembre 2014 relative & la mise en
accessibilité des établissements recevant du public, des transports publics,
des batiments d'habitation et de la voirie pour les personnes handicapées a
proposé un certain nombre de dispositions relatives aux obligations

d'accessibilité en matiére de transport public dans son chapitre II. Elle a

introduit deux grandes nouveautés :

» l'obligation d'accessibilité du service de transport qui ne concerne plus la
totalité des points d'arrét, mais vise la mise en accessibilité de points
d‘arrét de fagon prioritaire ;

+ la mise en place d’un outil d’application volontaire : le Schéma directeur
d'accessibilité — Agenda d'accessibilité programmée (ou Sd'AP), qui doit
permettre de relever le défi de simplification de mise en ceuvre.

Alors que les nouveaux réseaux (lignes réguliéres + scolaires) mis en place
par la CA2BM en 2021 s‘appuient environ 400 arréts, une part majoritaire
de ces arréts ne sont pas accessibles aux PMR. Par ailleurs, toutes les
haltes/gares ferroviaires du territoire ne bénéficient pas d'équipements
adaptes PMR (ascenseurs, rampes, etc.).

CAZBM / Plan de Mobilité Simplifié

Rendre accessible les réseaux de transport collectif aux PMR

Programme d’actions v3 — novembre 2021
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CA2BM

B. Revendiquer |la mise en accessibilité des gares ferroviaires

ACTIFS LOCAUX TOURISTES
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#B2

A. Elaborer le Sd’AP du réseau CA2BM

Le étapes principales pour I'"élaboration d'un SD’AP peuvent étre identifides :

+ Actualiser la connaissance du niveau d'accessibilité des arréts ;

» Déterminer la liste des arréts qui doivent étre rendus accessibles de
fagon prioritaire, aussi bien de maniére obligatoire que volontaire (les
points complémentaires). Cette liste doit aussi identifier les arréts
susceptibles de faire |'abjet d'une impossibilité technique ;

» Mobiliser les collectivités et gestionnaires d'infrastructure pour établir —
en concertation — le planning de mise en accessibilité et le plan de
financement correspondant (SD'AP) ;

* Mettre en place un comité de suivi intégrant notamment des
représentants des associations, les opérateurs de transport, et les
collectivités locales concernés. Le comité sera informé de |'avancement
de la préparation et mise en cesuvre du SD'AP.

L'étape préalable & I'engagement de ce travail est une décision sur les moyens

pour la formalisation du SD’AP : avec les ressources internes de la CA2BM ou

recours a une ressource externe (bureau d'études, AMO, ...).

B. Revendiquer la mise en accessibilité des gares ferroviaires

Alors que les gares d’Etaples Le Touquet ﬁ:nzm_ mn_:ﬁm %mmnmzmmcav et
de Rang-du-Fliers Verton Berck (passerelle aérienne équipée d'ascenseurs)
ont déja fait l'objet d'aménagement PMR, les gares de Montreuil et
Dannes-Camiers ne sont pas accessibles PMR aujourd’hui.

Alors que la CA2BM va engager une réflexion sur la mise en accessibilité de
ses arréts bus/cars, il convient de revendiquer auprés des acteurs (...)

CAZEM / Plan de Mobilité Simplifié Programme d'actions v3
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(...) institutionnels (Région :oﬁm:dam:c la mise en mnnmmm_c_m_.nm des gares
pré-citées. Cette démarche peut d'autant étre appuyée que des réflexions
de réaménagement plus globale sont engagées (cf. action B3).

» Moyens _.E_sm_:m au sein du service « qm:mvo&aoc___ﬂm » pour _u__oﬂmq _w
démarche de SD'AP et assurer le lobbying auprés des partenaires
institutionnels pour la mise en accessibilité des gares

* Budget (enveloppe d’'~15 000 € HT) dédié a I'accompagnement par un
partenaire extérieur pour I'élaboration du Sd’AP du réseau CA2BM

» Budget travaux a identifier pour I'aménagement des points d’arréts
prioritaires et a inscrire dans un plan pluriannuel d'investissement

e R e, & R

»  Elaboration d'un PPI pour la mise en accessibilité arréts d'ici fin 2022
*  Revendications de la mise en accessibilité : variable en fonction de la
stratégie de la Région et celle de la CA2BM
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. Rendre accessible les réseaux de transport collectif aux PMR
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=<l Renforcer le role structurant des poles gares

Les gares se positionnent comme des noeuds d'acces privilégiés au réseau A. nm—_w_.m__mm.. et n_.m_"__mm-. les E*o.._:mw_a_._m mnmn.nnmm m,n assurer une
structurant de transports collectifs mais également des portes d'entrée sur mise a jour réguliere
le territoire. A ce titre, le traitement des espaces publics et leur insertion
urbaine se présentent comme des enjeux majeurs pour la mise en valeur B. Renforcer la collaboration avec Hauts-de-France Mobilités (carte
de ces poles. Plus globalement, leur bonne connexion au réseau de PassPass, plateformes, etc.)
transports collectifs routiers s'avérent essentiel.
C. Développer l'information dynamique sur les réseaux
L'accés a ces gares est aujourd'hui marqué par une pratique importante du
rabattement voiture mais également une part significative de la marche a
pied. Les deux pdles gares principaux ont été récemment réaméangés pour
répondre a I'ensemble de ces enjeux :
* Le pdle de Rang-Verton-Berck réaménagé sur la période 2015-2019 avec

un parvis piétons, du stationnement vélos, du stationnement automobile ACEES S LOCAUX  TOURISTES
reconfiguré et une intermodalité avec le réseau bus/cars améliorée. BT P
+ Le pdle Etaples / Le Touquet réaménagé sur la période 2019-2021 avec Cibles prioritai
des espaces publics plus adaptés aux piétons, une nouvelle gare routiere ;
et une réorganisation des espaces de stationnement automobile.
_uz.D,_m_u R INCITER  REVENDIQUER

Deux autres poles participent également a I'attractivité du territoire : B T e g i

* Le pdle de Montreuil présente une double fonction « transport » avecla | - . - 2a{s) CAZEM
desserte par la ligne TER Etaples / Saint-Pol (récemment rénovée) et un S S lpaiiis .
nceud de depose/reprise des cars scolaires.

¢ La halte Dannes-Camiers est desservie par une offre ferrée plus limitée
mais présente un potentiel significative de part sa proximité (~3km) e R | — _
avec la plage de Camiers Sainte-Cécile. renairafc Region, Departement, communes

_ : SNCF, exploitants bus/cars
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=<l Renforcer le role structurant des pdles gares

IO

A. S’assurer d'une bonne correspondance horaire entre réseaux
L'amélioration des correspondances horaires cars / trains doit étre
recherchée en en ciblant les trains (TGV, TER, Intercités) et en proposant
des correspondances efficaces.

Dans le but d'optimiser une rupture de charge, une correspondance est
jugée efficace lorsqu’il se déroule moins de 15 minutes entre I'arrivée du
car et le départ du train, et moins de 10 minutes entre |'arrivée du train
et le départ du car. Au-dela, le temps passé en gare est jugé pénalisant
par les usagers et ne les incite pas a prendre les transports en commun.
Quels trains cibler en priorité? Tous les trains en liaison avec Amiens,
Lille et Paris sont ciblés comme prioritaires au regard de cette
optimisation. Il s'agit d'adapter au mieux les horaires et de cibler
particulierement les heures de pointe. Des recalages horaires pourraient
également étre opportuns a l'analyse des données de fréquentation par
train et par bus (non disponible aujourd’hui).

B. Poursuivre 'aménagement des péles d'échanges

De maniere globale, il s'agit de mettre en valeur l'offre ferrée aux lieux
d'intermodalité en améliorant la qualité de l'accueil et de I'information et
faciliter les conditions de rabattement mais également d'affirmer le lien
déplacements / aménagement urbain. La volonté de développement de
lintermodalité se traduit, sur chaque pdle, par les objectifs ciblés suivants :
I'amélioration des conditions d'accés au pdle pour tous modes (bus/cars,
piétons, vélos, PMR, taxis,...)

+ une meilleure insertion dans son environnement actuel et futur (...)

-
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* (...) la gestion du stationnement dans le périmétre d'influence du pdle

+ l'amélioration du fonctionnement et de la qualité de service de Ia
desserte bus/cars sur le site

Le lancement d’une étude de faisabilité sur le réaménagement du pdle de

Montreuil se présente comme une priorité. au regard de l'importance des

correspondances qu’elle assure et du contexte urbain contraint du site.

~L- p T =

Moyens humains au sein du service « transport/mobilité » pour travailler
avec les opérateursfexploitants a la bonne correspondance horaire en
gare et pour assurer le pilotage de |'étude sur le péle de Montreuil
Budget (enveloppe d'~25 000 € HT) dédié a une étude de faisabilité sur
le réaménagement du pdle de Montreuil

Budget (enveloppe d'~15 000 € HT) dédié a une étude prospective sur
le reamenagement du pdle de Dannes-Camiers

*  Lancement de |'étude sur le pdle de Montreuil mi-2022
«  Mise en place d’un groupe de travail sur les correspondances horaires
trains/bus aprés un an d’exploitation du réseau CA2BM (fin 2022)

28




F

® 4/ Programme d’actions/ Attractivité de I'offre de transport collectif

=)

=28 Renforcer le role structurant des poles gares

COMMUNAUTE
D AGGLOMERATION
2 BAIES EN
MONTREUILLOIS

Hombre d'habitants

par canreau de 200 m

B pizdrson

[ - PR

L TP
desyalt
or2ia%0
msine de 75

B Zovcs adustiiclhes
o1 conmmerciales.

Limites administralives

CAZBM / Plan de Mobilité Simplifie Frogranyme dactions v3 — novembre 2021 29




@® 4/ Programme d‘actions/ Emergence d'un écosystéme vélo

el Affirmer un réseau cyclable structurant, vecteur de développement touristique m.llﬂw

, H:&m n_mm Hmmm mﬁ _uo_‘_“m par mm _nmn_m_,mﬁ_o: européenne des cyclistes (ECF), A. Poursuivre _m-:mnmum-smsﬁ de __ﬂ_:m_.m_-.m <m.o§n...ﬂ-=m sur les

le projet EuroVelo est un réseau des véloroutes européennes. L'itinéraire sections manquantes
n°4 nommeé Vélomartime a |'échelle francaise longe le littoral de la Manche
a la Mer du Nord et dessert directement le territoire de la CA2BM. B. Faire émerger une offre cyclo-touristique structurée sur le rétro-

littoral (en s'appuyant sur [‘itinéraire de la Vallée de la Canche)
La valorisation de la Vélomartiime se présente ainsi comme une colonne
vertébrale pour structurer une offre touristique forte catalyseur de C. Fédérer les acteurs touristiques a I"échelle du territoire autour du label
I'économie locale. Les touristes a vélo dépensent en effet en moyenne 13€ « accueil vélo » pour développer un produit touristique global
de plus par jour avec 68€ en moyenne contre 55 pour les autres touristes
(source : Impact économique et potentiel de développement des usages du
vélo en France).

A l'échelle communautaire, [itinéraire n'est cependant pas encore ACTIFS LOCAUX  TQURISTES

opérationnel, ce qui limite I'effet structurant de l'itinéraire. La section entre Fa e e ..w,_.
Berck et la baie de Somme (avec notamment le franchissement du fleuve Cibles prioritaires
de |'Authie) devrait étre prochainement aménagée (2022). Par ailleurs, le F .

réseau d'acteurs locaux s'avére peu mobilisé/valorisé autour de cet
itinéraire (seuls 2 hébergements sont labélisés « accueil vélo »). PILOTER INCITER  REVENDIQUER

mﬂ@O

CD6&2 / Offices du Tourisme

Par ailleurs, plusieurs itinéraires (véloroute V362 « au fil de I'eau » vallée Posture(s)
de la Canche + 6 circuits/boucles cyclo-touristiques) sont identifiés sur le Bht ;
rétro-littoral communautaire mais sans faire émerger un produit touristique
structuré et diversifié (« bien-étre / santé / loisirs » sur le littoral

« nature / patrimoine » vers Montreuil). . [T IRY i T LT
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#C1

B

i e LB il ot

A. Poursuivre 'aménagement de l'itinéraire Vélomaritime

Alors que des travaux d'aménagement ont été budgété (1,3 M€ sur 2021)
pour la section Conchil /Waben/Groffliers, il s’agit de poursuivre les études
sur la section entre Stella-Plage et Merlimont (idéalement dés 2022-2023).
En attente d'un aménagement complet sur le linéaire communautaire, il
convient de communiquer sur le caractére provisoire de |'aménagement
(jalonnement notamment).

B. Faire émerger une offre cyclo-touristique sur le rétro-littoral

Il s'agit de valoriser Iitinéraire de la Vallée de la Canche comme itinéraire
structurant complémentaire (« artére du rétro-littoral »). Des
ameénagements de jalonnement (aujourd'hui la V362 n'est balisée que dans
un sens) et de traitement des points durs apparaissent ainsi nécessaires et
doivent étre travaillés dans le cadre d'une réflexion globale avec le CD62.
La valorisation des circuits touristiques aujourd’hui développés par le Pas-
de-Calais comme connectés aux 2 itinéraires structurants (Vélomaritime +
Canche) doit étre intégrée a cette démarche pour permettre une
densification de |'offre touristique sur ce secteur. Le développement d'un
réseau de points nceuds pourrait étre étudié dans ce cadre.

C. Fédérer les acteurs touristiques autour du label Accueil vélo

Le label Accueil Vélo est une marque nationale garantissant un accueil et
des services de qualité (abri vélos, kit de réparation, conseils, lessive, etc.)
le long des itinéraires cyclables (dans les 5km autour d’un itiénraire
structurant) pour les cyclistes en itinérance. (...)

CAZBM / Plan de Mohilité Simplifié Programme d'actions v2
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Dans une logique de valorisation d'un produit touristique dans lequel elle a
largement investi, la CA2BM se doit de mettre en lumiére la Vélomartime
en incitant les acteurs locaux du tourisme (hébergeurs, loueurs,
restaurateurs, réparateurs, etc.) a se faire labelisés. Le développement
d'un tel réseau permettrait de renforcer I'attractivité communautaire au
travers de I'image d'un territoire dense en établissements « Accueil vélo ».

» Moyens humains au sein du service « transport/mobilité » pour assurer
le suivi des études / marchés / travaux (50% d‘un ETP)

* Budget travaux a identifier pour 'aménagement de la section Stella-
plage / Merlimont

* Moyens humains au sein du service « tourisme / développement
économique » pour mobiliser les acteurs autour du label Accueil vélo

« Etudes d'aménagement Vélomaritime sur la section centrale en 2022
* Budget travaux Vélomaritime & intégrer au DOB 2023

+ Mobilisation « Accueil vélo » auprés des acteurs dés 2022

= Lancement de la réflexion « rétro-littoral » courant 2022

LB Vams Tk

nddize
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Les m:._m:mm_mam:ﬁ n,ﬁmzmm proposés sur le ﬁmﬂ:ﬂc__,m sont aujourd’hui
largement orienté vers I'accompagnement de la pratique tourisme / loisirs
(itinéraire Vélomaritime sur la fagade littorale, Vallée de la Canche, etc.).

Les aménagements aux échelles communales sont ainsi essentiellement
concentrés sur les poles urbains du littoral alors que l'on note une
hétérogénéité des aménagements susceptible de freiner I'effet « réseau » :
discontinuités a résorber, partages pietons/cycles (parfois) peu adaptés,
points durs a ameénager. Par ailleurs, les pbles gares sont encore peu
connectés au littoral.

Alors que la pratique utilitaire est actuellement peu développée sur le
territoire, le vélo se présente comme un moyen de transport compétitif
pour un nombre non négligeable de déplacements au regard de la
structure des flux domicile/travail et domicile/étude mais également des
autres déplacements (loisirs et achat notamment). Les principaux pdles
urbains (de nature compacte) présentent ainsi un potentiel avéré alors qu’il
doit étre précisé sur les liaisons intercommales.

En complément de I'enjeu infrastructurel, la répartition géographique de
I'offre de stationnement vélo s'avére hétérogene (importante sur la fagade
littorale @ proximité des plages notamment + intermodalité en cours de
développement au droit des pdles gares. Il apparait ainsi nécessaire
d’engager une réflexion compléte sur les besoins usagers pour révéler le
potentiel cyclable du territoire.

CAZBM / Plan de Mobilité Simplifié
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A. mm.qm émerger un mmmﬂ « réseau » ___nmqno.d:.::m_ n__u_m sur _m
pratique utilitaire dans les secteurs denses

B. Densifier I'offre de stationnement véio sur les grands péles
générateurs

C. Encourager la pratique du vélo au travers d'actions ciblées

ACTIFS LOCAUX TOURISTES
| F e i -
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#C2

et ERENE LD

La CA2BM a été lauréate de I'appel a projets AVELO2 porté par I'ADEME et
bénéficie ainsi du financement d’un poste d'agent « mobilité douce »
pendant 3 ans. L'une de ses missions est le pilotage du schéma directeur
cyclable communautaire (réalisé en régie) qui vise les 3 objectifs suivants.

A. Faire émerger un effet « réseau » intercommunal

Une réflexion approfondie sur les enjeux de maillage territorial sera étre
menée. Les secteurs urbains du littoral seront particuliérement ciblés avec
la recherche de connecter avec les pdles gares (valorisation du lien Etaples
/ Le Touquet, itinéraire de la pénétrante de Berck / analyse d'un itinéraire
bis sur tracé de I'ancien tortillard). Le pdle de Montreuil élargi sera étre
analysé pour développer la pratique utilitaire:

Au-dela de Iidentification d'un maillage d'itinéraires & développer, la
réflexion devra permettre de clarifier la gouvernance vélo et ainsi la
répartition des investissements entre les différents partenaires
institutionnels.

B. Densifier I'offre de stationnement vélo ‘

La sécurisation des vélos en stationnement est I'un des principaux |évriers
pour augmenter la part modale du vélo dans les trajets quotidiens. Ainsi,
en complément du développement des aménagements linéaires, la CA2BM
s'attélera a préciser l'offre actuelle et a quantifier les besoins en
stationnement a I'échelle communautaire. Une stratégie de renforcement
de l'offre sera ensuite définie en s‘appuyant notamment sur les pdles

générateurs de compétence communautaire.

CAZBM [ Plan de Mobilité Simplifié Programme d'actions v3
d
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C. Encourager la pratique du vélo

Une stratégie de communication sera élaboré dans une logique de
valorisation du vélo comme un mode de déplacement crédible au quotidien
: communication de l'offre d'aménagements / services existants, actions
d'incitation autour d'événements ponctuels (challenge vélo par exemple).

* Moyens humains au sein du service « transport/mobilité » pour assurer
le pilotage du SDC (50% de I'ETP VELO?2)

* Budget travaux a identifier pour I'aménagement des itinéraires identifiés
comme communautaire et le renforcement sur les égquipements
communautaires

= Budget communication pour les actions ponctuels de valorisation

« Réalisation du schéma directeur cyclable sur 2022
- Défintion de la gouvernance en terme d’aménagement vélo a la mi-2022
+ Définition d'un plan pluriannuel d'investissement au 2ém™ semestre 2022
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1t

" En tant qu’AOM du territoire, la CA2BM a la compétence nécessaire pour
accompagner les employeurs du territoire dans la construction de leur
stratégie de mobilité. L'objectif de cette stratégie est de permettre a leurs
collaborateurs de réaliser leurs déplacements domicile/travail et/ou
professionnels dans les meilleures conditions possibles de confort, de
securité et d'impact environnemental.

Avant la LOM, cette stratégie se concrétisait le plus souvent en un Plan de
Mobilité Employeur (PDME). Désormais, I'outil préconisé par la loi, surtout
dans le secteur privé, sont les Négociations Annuelles Obligatoires (NAO),
permettant une co-construction de cette stratégie entre I'employeur et les
salariés avec plusieurs singularités suivant le nombre de salariés :

« Pour les entreprises avec 50 salariés sur un méme site dans lesquelles il
y a au moins un délégué syndical, le théme mobilité dans les NAO (ou le
PDME) est obligatoire.

« Pour les autres, le sujet peut étre traité de maniére volontariste.

« Enfin, il est possible pour les employeurs de réaliser un PDME afin
d‘alimenter les NAO.

Au-dela de son positionnement comme AOM, la CA2BM se présente comme
un employeur important du territoire avec pres de 300 agents (297 au 1¢
janvier 2021) et a ainsi I'opportunité d’engager en interne une évolution
des pratiques de déplacements domicile/travail mais également des
déplacements professionnels (les agents CA2BM sont répartis sur
nombreux sites).

CA2BM / Plan de Mobilité Simplifié
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A. Elaborer Mobilité Emp
(mutualisable avec d'autres collectivités)

B. Accompagner les entreprises dans leurs démarches Plans de
Mobilité Employeur ou Négociations Annuelles Obligatoires

LOCAUX TOURISTES

= Autres collectivites
e i Employeurs du territoire
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A. Elaborer le Plan de Mobilité Employeur de la CA2BM

Dans un souci d'exemplarité, mais aussi de montée en compétence sur le
sujet, il apparait pertinent que la CA2BM engage une démarche
d'élaboration de son propre Plan de Mobilité Employeur. Cette démarche
pourra étre confiée a un prestataire extérieur spécialisé dans
I'accompagnement au changement de comportement.

Ce travail démarrera par un diagnostic de la situation existante avec une
analyse de l'accessibilité du/des site(s) pour les différents modes de
transport et une analyse des lieux de résidence des agents (a partir du
fichier RH). Sur ces base, un plan d'actions se construit pour accompagner
les agents dans leurs déplacements quotidiens.

Notons que le programme d‘actions se présente comme une opportunité
unigue de valoriser/tester les différentes offres de mobilité mises en place
par la CA2BM et ses partenaires (Rézo Pouce, communauté Pass Pass
covoiturage, lignes réguliéres CA2BM, etc.).

Compte-tenu de la répartition des sites communautaires, la CA2BM pourra
exploiter la possibilité de mutualiser ce plan avec d'autres collectivités ou
services publics pour en faire un Plan de mobilité inter-employeurs.

B. Accompagner les entreprises dans leurs démarches PAME/NAO
En tant qu'AOM, la CA2BM pourra encourager et accompagner les
entreprises du territoire dans la réalisation de Plans de Mobilité Entreprise
pour capitaliser sur un changement en profondeur des pratiques. Il s'agit
de concentrer la démarche de sensibilisation auprés des grands employeurs
du territoire et/ou de favoriser les démarches mutualisées.

CAZBM / Plan de Mobilité Simplifié
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(- . ) .
Dans ce cadre l'action sera portée par les services « développement
économique » et « transport/mobilité ». Une communication active

permettra de repérer les employeurs concernés par une démarche

obligatoire et d'inciter les employeurs non concernés & s'engager dans une
démarche volontariste.

* Budget (enveloppe d'~10 000 € HT) dédié a 'accompagnement par un
partenaire extérieur pour I'élaboration du PAME de la CA2BM

= Moyens humains au sein du service « transport/mobilité » pour le suivi

du PdME de la CA2BM et l'accompagnement des employeurs du
territoire (20% d'un ETP mutualisable avec d'autres actions)

» Lancement d’une consultation pour la prestation « PAME » sur le
premier semestre 2022 (durée d'étude = 6 mois)

 Structuration de la mobilisation technique en interne a la CA2BM sur
I'accompagnement aux entreprises a partir de 2023

19
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- Poser les bases d'un observatoire de la mobilité

Alors que la CA2BM a adoptée une position volontariste en engageant la
démarche (non-obligaroire) de Plan de Mobilité Simplifié, celle-ci a permis,
au travers de la phase de diagnostic, déclairer les pratiques de mobilité
actuelles et d'orienter le programme d'actions.

La dynamique engagée via |'élaboration du PdMS doit s'accompagner d’une
démarche active de suivi et d’évaluation. Dans son ouvrage « Le plan de
mobilié simplifié », le CEREMA précise clairement les enjeux :

-

» sassurer du bon usage des ressources et de verifier lutilisation des
moyens mis a disposition ;

* adapter le plan aux realités de la mise en ceuvre. Tout plan dactions,
aussi reflechi et pertinent soit-il, impligue de procéder a des ajustements
en fonction des conditions de mise en ceuvre, des coniraintes
territoriales ou encore de I'évolution du contexte institutionnel, politique
ou budgetaire. Le suivi permet didentifier ces ajustements nécessaires
ef de proposer des mesures correctrices ou des solutions approprides a
la levée d'éventuelles difficultés gui surgiraient au fil du temps ;

-+ participer 3 maintenir les enjeux mobilité au caeur de I'agenda politigue ;

« conlribuer & préserver une aptitude a coopéerer, en entretenant la
dynamique coflective instaurée a l'occasion de I'élaboration du plan et en
rédufsant les risques de non-coordination des politiques menées par les
différents partenaires dans leur champ de compeétence spécifigue ;

* enrichir la communication sur fes politiques mises en ceuvre.
e 2

S~
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A. Assurer le suivi de I'évolution des pratiques a partir des données
OpenData+CA2BM

B. Assurer un suivi régulier du programme PdMS et communiquer
aupres de [a population

C. Accompagner la montée en compétence des élus/techniciens
sur les enjeux de la mobilité

LOCAUX TOURISTES

INCITER REVENDIQUER
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A. Assurer le suivi de I'évolution des pratiques

La mise en place d'indicateurs qualifiant la mobilité a I’échelle du territoire

communautaire constitue un premier pas dans le suivi des pratiques. II

s'agit de valoriser des données (statistiques, fréquentation, linéaires

d‘aménagement, etc.) accessibles facilement donc pouvant étre mis a jour
régulierement comme les :

« Données statistiques de
motorisation, etc.)

» Données en OpenData (aménagements cyclables, stationnement, etc.)

» Données produites par la CA2BM ou ses prestataires (fréquentation
bus/gares, nombre de mise en relation Rézo Pouce, budget
d'investissement / exploitation, trafics routiers, etc.).

Dans ce contexte, le diagnostic élaboré dans le cadre du PdMS se présente

comme une base solide pour la mise en place d'une liste d'indicateurs-clés.

INSEE (flux domicile-travail, taux de

B. Assurer un suivi régulier du programme PdMS et communiquer
aupres de la population

L'animation du PdMS par un référent technique dédié est essentiel pour :

» Accompagner le pilotage du nouveau réseau de transports collectifs et
du schéma directeur cyclable lancé a I'automne 2021

« Animer un réseau de partenaires impliqués dans la mise en ceuvre du
PdMS (Département, Région, transporteurs, associations d’usagers, etc.)

=« Créer des événementiels/communications auprés de la population autour
des enjeux de mobilité et de I'avancement du programme d’actions

= Realiser la mise a jour réguliére des indicateurs de suivi

CA2BM / Plan de Mabilité Simplifie

Poser les bases d’'un observatoire de la mobilité
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(.-.)
C. Accompagner la montée en compétence des élus/techniciens
sur les enjeux de la mobilité

La réussite de la mise en ceuvre du PdMS passe par son appropriation par
les m._Cm\ﬁmn:an.m:m de la CA2BM et leur prise de conscience des enjeux de
mobilité a I'échelle communautaire. C'est dans ce cadre gu’un séminaire
annuel pourrait étre organisé pour faire état de I'avancement du PdMS et
partager les bonnes expériences locales voire de territoires similaires.

« Moyens humains au sein du service « transport/mobilité » pour assurer
la mise en place des indicateurs et le suivi du programme PdMS (20%
d’un ETP mutualisable avec d’autres actions)

« Echanges réguliers avec le service communication pour assurer la
diffusion de supports « mobilité » et organiser un séminaire « élus »

. Z_mm en place d'indicateurs de suivi dés la <m__am,h_o: ac Pd Zm (fin 2021)
* Séminaire « €lus » au 2é™ semestre 2022 (voire en lien avec le PLUI)

]w
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E Poser les bases d'un observatoire de la mobilité _ h_ il
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Srimétre de la CA2BM

46 communes) COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION
2 BAIES EN
MONTREUILLOIS

total flux D/ T internes = 19 720 navelies
B2% des actifs de b CA2BM

G-

6 680

[ dé intermes & la CA2BM avec mise en valeur des liewx de travail
ﬂ_mﬁ %ﬁi%%mg%wnﬂsqﬁ@

ﬁﬂgggm_mgmﬁ_wﬂgﬁﬁﬂmﬁ%
part des navettes réalisées en inteme a la commune)

CA2BM / Plan de Mobilité Simplifie Programme d'actions v3 — novembre 2021




® 4/ Programme d’actions/ Cohérence aménagement/mobilité

#E1
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 « La voirie et les espaces publics constituent les biens communs de fous les
Citoyens et leur accessibilité aux personnes handicapées est une
problématique publigue majeure. L objectif de la mise en accessibilité de /a
voirie et des espaces publics est que foute personne handicapée ou a
mobifité réduite puisse se déplacer et circuler en tout point de
lagglomeration, accéder a tous les espaces de Ia ville, traverser ses axes
de circulation, se reposer, efc. Ft ce de fagon autonome, au méme titre
quune personne valide. Les enjeux de laccessibilité de la voirie et des
espaces publics sont primordiaux car ils concernent non seulement le
quotidien des personnes handicapées mais aussi lensemble de Ia
population qui peut ainsi beneficier d'une meifleure qualité dusage. Enjeux
dautant plus primordiaux que le vieillissement de la population dici 2050,
/e nombre de personnes dgees de pius de 75 ans aura doublé - en conforte
/e besoin. » (source : Ministére de la transition écologique)

Par ailleurs, alors que la part modale de la voiture s'avére majoritaire;
I'enjeu de partage de la voirie entre les différents usagers pour permetire
le renforcement de |'attractivité des centres urbains est affiché a I'échelle
communautaire. Il s'agit ainsi pour la CA2BM de porter une vision
commune de la qualité des espaces publics, pour permettre une utilisation
plus équilibrée de I'espace public par I'ensemble des usagers.

CA2BM / Plan de Mobilité Simplifié

Placer les modes alternatifs au caeur des projets d’espaces publics

A. Inciter 3 la mise en place des PAVE (P
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E Placer les modes alternatifs au cceur des projets d’espaces publics

A. Inciter a la mise en ceuvre des PAVE a I'échelle locale

La CA2BM incitera les gestionnaires de voirie a se mettre en conformité

avec le cadre réglementaire via un travail de sensibilisation auprés des

communes sur la nécessité de réaliser des études de PAVE, afin que

chaque commune priorise la mise en accessibilité a effectuer, et mette en

place une voirie accessible et des traversées accessibles dés que des

travaux de voiries sont engagés.

Obligatoire paur les communes de plus de 1000 habitants (13 communes

sur la CA2BM), le PAVE est a la fois un document de planification, un outil

de pilotage stratégique, un outil évolutif de programmation de

I'ameénagement urbain mais aussi un véritable outil de prise de conscience,

d'incitation a I'action et de programmation qui présente :

« |'état des lieux de l'accessibilité de la voirie, le diagnostic de I'existant

« la mise en évidence des chaines de déplacement permettant d‘assurer la
continuité des cheminements accessibles entre les différents points-clef
de la commune _

* une évaluation et une hiérarchisation des propositions d‘aménagement

« les propositions de travaux d’amélioration pour assurer |'accessibilité

« |'estimation chiffrée des travaux nécessaire

+ la programmation pluriannuelle des travaux et le suivi des actions

B. Porter une vision commune de la qualité des espaces publics

La CA2BM identifiera au sein des services communautaire un référent
technique sur le sujet, avec pour mission :

* de constituer progressivement un guide des bonnes pratiques fondé (...)

CAZBM / Plan de Mobilité Simplifie
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et S

* (..) sur des exemples intéressants en matiére de traitement des
mobilités dans les projets d'espaces publics et permettant une
cohabitation des différents usagers. Ce guide sera & destination des
élus, techniciens et usagers du territoire.

* De proposer un accompagnement technique aux élus le souhaitant pour
la réalisation de projets d'espaces publics, en particulier pour les
communes ne disposant pas de services techniques.

* Moyens humains au sein du service « transport/mobilité¢ » et de la
« direction des services techniques » pour inciter les communes et
participer a la construction d'une vision commune

» Incitation dés que possible (sur la base d'un état des lieux des
démarches déja existantes)

» Constitution d’un guide des bonnes pratiques a partir de 2023 (ou dés

.

que possible si un agent peu étre dédié a cette tache rapidement)

cm ™)
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1

rm no:mﬂm.:nm m:_um cﬂcmamm:o_._ et ﬂmmmm_._x de .n_.m:muonm 3 I'échelle de
chaque péle urbain vqm-_n_m_._ﬂ_ﬁ és a vocation a alimenter un développement
urbain raisonné et a construire la « ville des courtes distances ». Cette
logique de projet vise a développer les déplacements courts sur lesguels le
réflexe « voiture » est moins naturel et la part modale des modes
alternatifs plus importante.

Par ailleurs, agir sur les mobilités ne passe pas uniguement par une
intervention sur l'organisation / densification de l'offre. Il est ainsi possible
de requestionner la demande et les usages et ainsi de réduire les besoins
et I'importance des déplacements via :

» le développement d'équipements et d'usages qui limitent les besoins

* une organisation territoriale qui réduit les distances a parcourir

Alors méme que le territoire présente des singularités territoriales
marquées (3 poles urbains compacts avec des liaisons entre ces péles
marquées par une part modale de la voiture trés forte), la démarche de
PLUIH constitue une opportunité pour le développement des logiques de
courtes distances (via I'identification de podles déquilibre). Il s'agira tout au
long de cette démarche (du PADD a la rédaction du réglement) de
sensibiliser les €lus au levier important que constitue I"élaboration de ce
document d'urbanisme.

CA2BM / Plan de Mobilité Simplifie Programme d’actions v2

Ameénager le territoire dans une logique de « courtes distances »
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B. Inscrire le développement du territoire dans une logique de
limitation des besoins de déplacement
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#E2

A. Soutenir une organisation territoriale des courtes distances

Les services techniques de |'agglomération porteront aupreés de I'ensemble

des parti-prenantes (collectivités partenaires, professionnels de

I'aménagement et de l'urbanisme, habitants) une culture commune de la

logique des courtes distances avec notamment :

« Pour tout projet urbain, considérer la densification urbaine comme une
priorité,

» Prioriser l'ouverture a |‘urbanisation de zones nouvelles en fonction de
I'existence d'une desserte de transports en commun,

« Conditionner toute extension urbaine et tout projet de renouvellement
urbain & la réalisation d’une analyse focalisée sur Iaccessibilité du futur
projet urbain et sa connexion aux réseaux de transports existants et
projetés,

* Privilégier les programmes mixtes, propices aux logiques de courte
distance, en particulier pour les zones d’activités économiques,

« Poursuivre le travail de réhabilitation du bati ancien en centre-bourg et
les programmes de développement de |'attractivité.

B. Inscrire le développement du territoire dans une logique de
limitation des besoins de déplacement

L'aménagement numérique du territoire soit étre poursuivi et finalisé

(cible=2022) pour favoriser le développement du télétravail au sein des

entreprises/administrations lorsque c'est possible. Au-dela de positionner

comme un levier de réduction des besoins de déplacement, le

développement de la couverture numérique met en lumiére un atout (...)

CAZBM / Plan de Mobilité Simplifié

Ameénager le territoire dans une logique de « courtes distances »
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(...) de développement économique stratégique pour le territoire.

Plusieurs actions complémentaires peuvent &tre mise en ceuvre :

» Accompagner les porteurs de projets dans la création de lieux de
coworking et leur donner de la visibilité via le site dédié au
développement économigue du territoire,

* Soutenir les commerces ambulants existants et accompagner la création
de nouvelles entreprises de ce type.

» Moyens humains au sein des services « transport/mobilité » et
« planification urbaine » pour valoriser les orientations dans le cadre de
la démarche d’élaboration du PLUIH

» Possibilité de créer un fond de soutien pour certains porteurs de projets
qui contribuent fortement a réduire les besoins de déplacements.

» Au fil de la démarche PLUIH (PADD validé courant 2022)
» Intervention/accompagnement en fonction des opportunités

I
i
b
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A= Aménager le territoire dans une logique de « courtes distances »

Planning prévisionnel du PLUIH

9

2019
Bg
Etat des lieux Projet Réglement et Avis des Personnes
Diagnostic d’aménagement et zonage publiques
Enjeux de développement associées et
durable Enquéte publique

Couverture numérique mai 2021
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Vos interlocuteurs :

Noél FLIPO / CA2BM / n.flipo@ca2bm.fr

Pierre-Nicolas CROUAN-PELLE / INDDIGO / p.crouanpelle@inddigo.com
Carlos PELAYO / INNDIGO / c.pelayo@inddigo.com
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